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BREVE HISTORIA DE LA TRACCION VAPOR EN NORTE

Introducciodn

Un amigo me modirrecientemente una fotografia de una locomotora vapor de Norte. Y ello me
ha hecho pensar que quizas no siempre tenemos un conocimiento claro de lo que éelaresent
traccion vapor en esta importante compaiiia, y los problemas que tuvieron sus ingeniaros pa
intentar clasificar correctamente las locomotoras que llegd a poseer. Por ello me pernuto exp
ner brevemente las principales pinceladas de lo que fue la traccién en el Ferrocarril del Norte de
Espafia desde sus origenes, en sucesivos capitulos.
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La importancia de la organizacion y de la numeracion de las series.
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1 Los principios del Camino de Hierro del Norte de Espafna

A mediados del siglo XIX Espafia se dibujaba en el panorama eucopenun pais atrasado, sin
ferrocarriles, con abundantes materias primas, y muy proximo a Frances tho extrafiar que los
banquero$ereire poseedores de bancos, ferrocarriles, minas e industrias metallrgicas, sa&-intere:
sen en expandir su zona de influencia a la peninsula ibérica. En 1855 cre&aridddd del Crad

to Mobiliario Espafiodl, sucursabde su sociedad deCtedit Mobilier, con la que obtuvieron en 1856

la concesion de la linea Madrid Irtn, considerada como la de mayor interés de la futura reat ferrov
ria espafola.

Una vez iniciadas las obras, @tédito Mobiliario, que iba diversificandsus intereses en nuestro
pais, vio la conveniencia de construir una sociedad dedicada en exclusivo a los asuntos ferroviaric
asi el 29 de diciembre de 1858 se constituyd@lanipafia de los Caminos de Hierro del Norte de
Espafd. Esta compafiia fue lanica de las pioneras en este pais que se planteo desde un principi
ya en sus estatutos constitucionales, articular su red en torno a una gran linea, de Madrid a Iran,
uniria la capital con Francia y los puertos del Cantabrico.
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1. Mapa delaslineas Norte en 1865.

Dicha linea se puede dividir claramente en tres ramos diferenciados, segun el perfil que presenta:

 DeMadrid a Avila .
Con el paso de Guadarrama dominandolo, este primer tramo presenta rampas continuada:
15 milésimas llegando puntualmente a las 20 milésimas. El recorrido mas duro comienza
El Escorial, a 921 m. de altitud, y termina en La Cafiada, a i\3®#sde alliel descenso
hasta Avila es casi constante en rampa de 15 milésimas.
El tramo entre El Escorial y Avila fue usado por la compaiiia para probar el rendimiento d
casi todas las locomotoras que se pusieron en servicio a partir de los afos 20.

f DeAvila a Miran da de Ebro.
La llanura castellana impera en este tramo con rampas sobre las 6 milésimas y que en ning
caso llegan a superar las 10 milésimas ni en el puerto de Pancorbo, en la divisoria con el
Ebro. El tramo entre Valladolid y Burgos pasa por sdodgenas rectos y placenteros para la
conduccion del pais, y donde las locomotoras de vapor espafiolas llegaron a desarrollar -
mayores velocidades.
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1 DeMiranda de Ebro a Irdn.
Partiendo de Miranda de Ebro se llanea por Vitoria hasta llegar a Alsasua laltinda @&-
frenta a la cordillera Cantabrica en el tramo de mayor dureza con rampas de hasta ks 20 mil
simas y multiples tuneles y viaductos, llegando finalmente a Irdn.
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A lo largo de la linea la compaiiia decidio distribuir depdsitos de locomotorasad&esiva impo
tancia, pero concentrando en Valladolid los Talleres Generales, en un punto central y equidistante a
dichos depaositos.

Las caracteristicas de los tres tramos expuestos influenciaron las adquisiciones de material motor de
la compafia, pugsronto quedo claro que un mismo tipo de locomotora no podria servir parala tot
lidad del recorrido, que alterna las duras rampas en los extremos con las suaves llanuras centrales.

En efecto, desde su origen la compafiia determind tres tipos de locomet®sarios:

1 69 locomotoras deodaje 1-2-0, de rueda grande (1,680 m) para los servicios rapidoa-de p
sajeros en el tramo llano central.
Ninguna de estas locomotoras llegé a recibir nmero en Renfe.

1 69 locomotoras deodaje 0-3-0, de rueda mediana (1,300 para
los servicios en los tramos montafiosos.

1 5 locomotoras deodaje 0-3-0T, de rueda pequefia (1,000 ns} e .
pecificas para maniobras en estaciones. De esta serie tenem
superviviente, conocida como [@drraca'.

Pronto se vio que en los tramosmtariosos la traccion seria insuficien
principalmente en los servicios pesados, por lo que a estos tiposode loc
motora se afiadié uno nuevo:

1 37 locomotoras deodaje 0-4-0, de rueda mediana (1,360 m)
mayor caldera que las ant@gs, para trenes de ngancias pes
dos.
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En todas estas locomotoras se buscaron piezas y caracteristicas comunes para estandarizar las ri
ciones y mantenimientos.

Contra la costumbre de otras compafias de numerar sus locomotoras a partir del nimero 1, y se
de forma continada con todas ellas, Norte establecié una numeracion para sus locomotoras muc
mas racional:

1 Dejo libres los numeros comprendidos entre el 1y el 100.

9 Numerd del 101 al 170 las 69 locomotorazQ (se dejé sin usar el nimero 158).

1 Dejé libre la centen200, posiblemente para permitir la expansion futura de locomotoras de e
te tipo.

1 Numerd6 del 301 al 369 las 69 locomotore3-0.

1 Dejo libre la centena 400, posiblemente para permitir también la expansién futura de eecomot
ras de este tipo.

1 Numero6 del 50116637 las 37 locomotoras8O0.

1 Numerd6 del 601 al 605 las 5 locomotora3-0T.

Esta metodologia en la clasificacion de las series se mantuvo durante unos afios, pero pronto suf
alteraciones.
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2 Latraccion "original" de la compafia

Las mencionadagrimeras locomotoras deCamino de Hierro del Norte de Espdfse solicitaron
en dos pedidos.

Todas estas locomotoras se caracterizan por ostentar distribucién Stephenson exterior, a diferencia de
las primeras locomotoras de M.Z.A. que la poseian inteBos elementos, ademas, estaban muy
estandarizados hasta el extremo que las 69 de ro@afeyllas 69 de rodaje-8-0 compartian cakt

ra, marquesina y distancia entre ejes, lo que permitia, llegado el extremo y no sin esfuerze, transfo
mar una locomotar de un tipo en el otro. Aiadir por Ultimo que todas ellas (menos las cincmlocom
torasténder, por supuesto) compartian el modelo de ténder, que pasoé a ser el unificado de Norte de
dos ejes.

El hecho de compartir muchos elementos entre ellas permitianizaxila estandarizacion de-r
cambios y mantenimiento, reduciendo costes.

Norte establecio la costumbre de dar nombre a todas sus locomotoras, de pueblos, habituelmente se
vidos por la compafiia, para las de pasajeros y de rios para las de mercandiastuistae se nma

tuvo vigente durante todo el siglo XIX hasta que con las nuevas series de locomotoras, entrado ya el
siglo XX, se perdio lamentablemente.

Serie 100

Las locomotoras de la serie 2070 fueron dadas de baja en Norte antes de la guerrgoivih que
ninguna llegé al parque de Renfe.

Cuatro de estas locomotorasimeros 109, 147, 149 y Ii5fueron vendidas al Central de Aragon y

si sobrevivieron a la contienda. En el CA se encuadraron en la sdde idro parece ser que nunca
llegaron alevar las placas con estos numeros. Todas ellas se desguazaron en 1942, no llegando ta
poco a recibir matricula Renfe, ni tampoco a aparecer en el aloum del 1947.

2. Serie 100 caldera vieja.


http://www.trensim.com/foro/download/file.php?id=31485&mode=view
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3. Serie 100 caldera renovada.

Serie 300

De las 69 locomotoras de la serie &ED, 62 llegaron a Renfe que lagmard de la 032128 a la
030-2189:

4. Serie 300 (luego serie 1300) caldera vieja.


http://www.trensim.com/foro/download/file.php?id=31486&mode=view
http://www.trensim.com/foro/download/file.php?id=31481&mode=view
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5. Serie 300 (luego serie 1300) caldera renovada.

Ademas, a estas locomotoras Norte agregd 13 locomotoras mas transformadas de la serie anterior
101-170" de las que 12 si llegaron a Renfe numerandose a continuacion de las anteriores en el rango
de la 0362190 a la 032201.

Serie 500

De la serie 50637, 36 llegaron a Renfe donde se asignaron al rang@@Ma 04127.

6. Serie 500 (luego serie 2500).

! Comose ha comentado, las locomotorag-Q de la serie 100 y las®0 de la serie 300 eran transformables entre si
previo paso por talleres generales.

8
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La 501§de nombreE! Cincd', Renfe 0462091, se conserva en el Museo del FerrocMalrid-
Delicias.

Serie 600

Las cinco locomotoras de maniobras de la serie68Blllegaron a Renfe, quien las numero de la
0300203 a 1a8030-0207.

7. Serie 600 (luego serie 1600).

Comose ha mencionado, todas las locomotoras originales de Norte tenian nombres y lae02 se
nominaba El Terd'. Posteriormente se le cambid el nombr8artacd’, quizas debido gue estuvo
destinada en Tarragona, quizas simplemente debido a un error al colocarle las placas en cualq
reparacion que se hiciera en talleres. A esfgecialocomotora cabe el honor de haber sido la Unica
locomotoraténder de Renfe que lucioé unarél verde con lineas en amarillo y negro, y esté prese
vada en el Museo del Ferrocam# Vilanova i la Geltrti Otra de ellas, de propiedad particular, se
encuentra en Aravaca (Madid)

Por ultimo cabe destacar, a modo de anécdota, que en el invieli@38eina avalancha de nieve

destruyo el puente de Matarredonda, en la linea de Ledn a Gijon, sepultando también parte del pu
de Pajares. Se restablecieron las circulaciones por una linea provisional durante los tres meses
durd la reparacion del pate, y para cubrir el servicio por este tramo temporal, de fuertes curvas d

2 \Véasela webLocomotoras de Vapor Preservadas en Espafitip://www.locomotoravapor.com/madrid.f#m

3 véasela webLocomotoras de Vapor Preservadas en Espatfittp://www.locomotoravapor.com/Catalunya.btm

* Véasela webLocomotoras de Vapor PreservadasEspafia<http://www.locomotoravapor.com/madrid.f#m



http://www.locomotoravapor.com/
http://www.locomotoravapor.com/madrid.htm
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http://www.locomotoravapor.com/Catalunya.htm
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http://www.locomotoravapor.com/madrid.htm
http://www.trensim.com/foro/download/file.php?id=31484&mode=view
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100 m. y hasta 70 m., se trasladaron las locomotoras 601, 602 y 604, Unicas que el precario trazado
permitia inscribirse y cuyo peso por eje soportaba, tirandwpodian en doble traccion de los-se
vicios.

Estas cuatro series constituyeron la traccion inicial para los diferentes tipos de servicio y tramos de la
linea Madrid Iran.

El reparto en las numeraciones del conjunto de estas maquinas lo podemos regeEseataente
de la siguiente manera:

1865

Locomotoras-ténder
Locomotoras de cuatro cjes
Norte

Locomotoras de tres ejes

Locomotoras de dos ejes

1L i) TTTT AL LAARS LRRRARLL
Serie |1 100 200  |300 400 {500  |600 Woo l‘soo 900

8. Disposicion de las locomotoras "originales" del Norte.

Las "manchas" de las series no son en absoluto proporcionales al nUmero de locomotoras- que incl
yen, pues tan sélo pretenden dar idea del origen de las mismas y su ubicacion en la numeracion
global del Norte.

10
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3 Las primeras absorciones de compafiias

Hemos visto como Norte racionalizé las numeraciones de sus series en la forma:

1 La serie de los cientos para locomotoras de dos ejames.

1 La serie trescientos para las locomotoras de tres ejes motores.
1 La serie quinientos para las de cuatro ejes.

1 La serie seiscientos para las locomotoras de maniobras.

Con ello se consiguié tanto el objetivo basico de identificar de forma Unicactasdtoras de la
linea, como uno adicional, infrecuente en Espafia para la época, de tipificar el tipo de locomoto
Juna quinientos? de mercancias pesados, ¢ una cientos? de pasajeros en la meseta, etc.

Terminada la linea troncal que unia Madrid con Irlimbgetivo de la compafiia se centré en esns
guir el acceso a dos puertos del mar Cantébrico: Santander y Bilbao. Asi, en 1874 Norte procedio
absorcion de la compaiiia de ferrocarrileg\de -Santander.

- Santander
L]

?ﬁ ) San§aba>03n

Awla

9. Mapa de laslineas Norte en 1874.

Con esta absorcion, integré en su parque 32 locomotoras de este ferrocarril, de diferentes rodaje
gue en la compaifiia origen tenian matriculas entre el 1 y el 32. Basicamente se dividian en dos ti}
ambos fabricados p&aint Leonad:

1 Locomotora?-3-0T para mercancias. Fueron las primeras locomotoras de este rodaje que hub
en Europa.
1 Locomotora?-2-0T para pasajeros, muy semejantes a las anteriores pero de rueda mayor.

Ninguna de todas ellas llego hasta el inventario de Nori®@@, ni por tanto a Renfe.

Ademas este ferrocarril disponia de 10 locomotoras de Norte de la serie 300 (seis adquiridas y cu
en alquiler) que numeré como 33 a 42.

Al producirse la absorcidn, las locomotorasNotte fueron reintegradas a la serie 300, recuperando
sus numeros de origen las alquiladas y numerandose a partir de la 370 las restantes. Respecto al
de las 32 locomotoras, Norte podia haber rematdoutichas locomotoras asignandoles nimeros de
la serie 100 a las de dos ejes y de la serie 300 a las de tres ejes. No obstante, opté por dejarle:

11
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matriculas intactas, dado que el espacio de numeros del 1 al 32 estaba disponible en Nonte, mezcla
do en stas 32 matriculas diferentes tipos de locomotor@sQ(R y 2-3-0T).

Con posterioridad, la compariia del Norte procedié también a la absorcion del ferrocandlette
Bilbao, asegurandose los dos puertos cantabricos anhelados:

FRANCIA

10. Mapa de laslineas Norte en 1876.

De forma resumida, en el momento de la absorcion este ferrocarril disponia de maquinasamatricul
das del 1 al 56, con dos tipos de locomotoras:

1 Locomotora2-2-0T para mercancias.
1 Locomotorasl-2-0 para servicios itos.

Todas ellas llegaron a Norte, pero ninguna a Renfe.

Al integrarse en Norte no sufrieron ningin cambié en la matriculacion, y con ello se dio que las
matriculas de las 1 a la 32 coincidian con las locomotoras absorbidas del Alar a Santander, pr
sentédose duplicidades en las matriculas del parque motor.

En 1878 se incorporé a la red de Norte la compafia del ferrocariladeyoza-Pamplona
Barcelona

FRANCIA

11. Mapade laslineas Norte en 1878.

12
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Esta empresa tenia una red d® &dmetros, que casi igualaba la red de Norte. De esta forma, la
Compafia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia pas6 a dominar también el valle del Ebr
afiadid a su red el puerto mediterrdneo de Barcelona y su rica industria de bienes de comsum
origen y destino de productos a través de su red.

El ferrocarril de Zaragoza a Pamplona y Barcelona era producto de una fusion previa de ks ferro
rriles ZaragozaBarcelona, Tardientbluesca y Zaragoz@amplona. Por tanto, el Z.P.B. ya contaba
con una gran diversidad en su parque motor con tipe$:1T, 1-2-0, 0-2-1, 03-0, 04-0 y
0-3-0+0-3-0T, que totalizaban 153 locomotoras. Ademas, cada tipo no era totalmente uniforme
podia estar compuesto por locomotoras de diferentes caracteristieagrairigen en diferentes-f
rrocarriles, lo que totalizaban 22 series diferentes para todas estas locomotoras.

Ante esta diversidad de material procedente de las tres compafias fusionadas, el Z.P.B. se enfren
problema de tener matriculas hasta trgudias entre sus locomotoras. La solucion que se dio, inusual
en su época, nos recuerda levemente al sistema UIC usado hoy en dia: cada locomotora mantend
matricula original que tuviera antecedida por un prefijo numérico que representaria la spaie y s
rando ambas cifras por una coma. Asi la serie 1 se componia de dos locomittiiaprbcedentes

del TardienteHuesca y se numeraron 1,1 y 1,2. A continuacion la serie 2 se componia de-<inco |
comotoras 22-0 del Zaragoz&arcelona y se numeraron del 2l 2,5, una segunda serie de cuatro
de estas mismas locomotorag-0 solicitadas cinco afios mas tarde y modernizadas se agruparon e
la serie 3, del 3,6 al 3,@tc. Con este precursor sistema se conseguia identificar de forma Unica :
cada locomotora yambién se conseguia tipificarlas a su vez. Este sistema no tuvo continuidad ur
vez absorbidas las locomotoras por Norte.

Comomera curiosidad destacaremos las dos locomotoras sideatiat"que figuraban entre las que
llegaron a Norte:

12. Esquema de las locomotoras Norte 8€802.

Posiblemente sean las mas notables que hubo en los ferrocarriles espafioles. Adquiridasnpor la c
pafiia del ZaragozBamplona se matricularm@omo 39 y 40. En el Z.P.B. ostentaron los nimeros
21,39 Y 21,40. Concebidamo locomotoras de gran potencia para rampas de 20 milésieas, d
fraudaron a las expectativas de la compafiia pues su rendimiento apenas les permitia acometer ral
de 15 milésimas. Llegaron a Norte donde se las nuoen® 801 y 8@, pero fueron dadas de baja
en 1883.

13
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Nuevamente los ingenieros de Norte optaron por preservar las matriculas de las locomotoras del
Z.P.B., y no las raumeraron bajo el esquema Norte, dejando el parque esqueméaticamente de la s
guiente manera:

1878
Locomotoras-ténder . l
Norte
Locomotoras de cuatro cjes - AlbrSantander
- Tudela Bilbao

Locomotoras de tres ejes
Z.P.B.

Locomotoras de dos ejes .

AL T Y TITITT mm TTTIT mT'n"'TY"YYTTYTT M
Serie |1 100 Izoo [300 400 |soo 600 [700 800  [900

13. Disposicion de series de las locomotoras Norte tras las primeras absorciones.

Aungue pudiera parecer un problema que varias locomotoras de la compafia tuvieran la misma
matricula, se optd por dejar estas locomotoras sirviendoselingas de origen para no crear conf

sion. No obstante, se rompi6 la metodologia que permitia tanto la tipificacion de las loconmtoras ¢

mo la identificacion Unica de las mismas. Los problemas se presentaron al intentar reforzar el serv
cio de una lineaan excedentes de traccion de otra, y en las visitas a los Talleres Generalea-de Vall
dolid para el mantenimiento de calderas, dado que estas instalaciones continuaron centralizando estas
tareas para el conjunto de lineas que iban formando la red de Norte.

Por todo ello, entre 1880 y 1883, y aprovechando los primeros desguaces de loconiatooas
pafia se planteée matriculartodas las locomotoras absorbidas del Z.P.B., dejando la freffa 1
para las locomotoras de Tudela Bilbao, todas ellas de doasrneatrices (algunas de ellas loaem
torasténder).

Las locomotoras del Z.P.B. sem&tricularon de la siguiente manera:

1 las de dos ejes a partir de la 26dmocontinuacién de la serie 100

1 las de tres ejes a partir de la 46dmocontinuacion de la seri300

1 las de cuatro ejes a partir de la 5@dmocontinuacion de la serie 500

1 vy las dos locomotoragnder de seis ejes, sistema Petiet, en el rang8@d1

Quedaron con los numeros 1 y 2 las dos locomotoras de-figblldel TardientaHuesca (Z.P.B.).

Una de ellas fue descubierta a mediados de los 1960's por un aficionado inglés, Mr. Frasier, en la
Azucarera de Aranda de Duero y fue donada por esta emphaaen del Ferrocarril donde se halla
preservada

® Entre dichos desguaces, la totalidad de las locomotoras del Alar Santander fueron dadas de baja debido @4a escasa p
tencia de las mismasdelexcesivo coste de mantenimiegfwe suponian

®Véasela webLocomotoras de Vapor Preservadas en Espafigp://www.locomotoravapor.com/madrid.f#m
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Locomotoras-ténder l
Locomotoras de cuatro cjes - Norte

Tudela Bilbao
Locomotoras de tres ejes ‘ 2.P.B.

Locomotoras de dos ejes I .

11 T L mT Y
Serie |1 100 200  |300 400 lsoo 600 lmo ’aoo 900

14. Disposicion de series de las locomotoras Norte una vez rematriculadas.

La disposicion de series de las locomotoras Norte, una vez rematriculadas, muestra que estos ral
guedaron bastante "apretados" y sin muchas matriculas libres hacia el final de los mismos en to
las categorias, lo cual permitia entrever la borrasca que se cernia sobre los ingenieros enaaso de
ducirse nuevas absorciones a corto plagmmoad ocurrid con el Asturia&aliciaLedn (A.G.L.),
y el LéridaReusTarragona (L.R.T.), y posteriormente con el AimaxséenciaTarragona (A.V.T.).

Realmente, se ponia de manifiesto la importancia de la organizacion de la numeracion de las sel
gue tanbs quebraderos produjeron a los ingenieros de Norte.

15


http://www.trensim.com/foro/download/file.php?id=31496&mode=view

BREVE HISTORIA DE LA TRACCION VAPOR EN NORTE

4 Superando la cordillera Cantabrica

Con las ultimas adquisiciones, Norte habia conseguido ampliar su troncalSNgrentre Madrid e
Irin, con el acceso a dos puertos cantabricos, Santander y Bilbhoigio de la vertebracion de
otro troncal Estéeste, dominando el eje del valle del Ebro y con acceso al mar Mediterraneo.

Asi, en 1884 el Norte consolida su presencia en tierras catalanas adquiriendo la compafiaadel ferroc
rril de Lérida a Reus y Taragona (L.R.T.), que le abre el acceso a un segundo puerto mediterraneo
importante.

15. Mapa de laslineas Norte en 1884.

Este pequeiio ferrocarril era el resultado de la absorcion del Reus Tarragona por parte del Reus
Montblanch, para finalmente constituir el L.R.T. y asi proveer una salida al mar a los produetos agr
colas leridanos. Contaba con un parque de traccion compuesto basicamente por dos modelos:

1 10 locomotoras tipd-2-0 de varios modelos (dos de ellas locomotdésler) para atender|a
los servicios de pasajeros.
1 14 locomotora$-3-0, también variadas en cortas series de 2 0 3 unidades, para serviciog mixtos
0 mercantes.

Norte pudo integrar todas ellas en las centenggentivas a sus tipos, aunque apenas quedaron
nameros de matriculas disponibles para el futuro.

Pero aun y consolidarse en Catalufia, Norte tenia pendiente, segun los propésitos fundacionales de la
empresa, extender su zona de influencia hasta AsturiasiaGe¢l norte de Castilla la Vieja.

En Asturias se habian manifestado muy pronto los intentos de construir ferrocarriles, pues-los abu
dantes yacimientos de carbon propiciaban la necesidad de su transporte mediante este sistema. Pero
el acceso desde laeseta, tanto a Asturias como a Galicia, eran sumamente probleméticos por los
importantes obstaculos orograficos que presentaba en ambos casos el puerto de Pajares, y el del
Manzanal.

Con el fin de llevar a cabo dichas conexiones con Galicia y Asturieenséituyé laCompaniia del
Ferrocarril del Noroeste de Espafi&n 1863 inaugurd un tramo entre Palencia y Ledn, y que en
1868 llegaba a Brafiuelas, lugar donde empezaron las grandes dificultades. El descenso desde este
punto implicaba que para mantener esmivel maximo en 15 milésimas, en un tramo de 44 kom
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tros, se tuviese que construir 48 taneles, que representaban 13,5 kilbmetros, y 68 obras de fab
mayores, que sumaban 4 kilbmetros mas. La imposibilidad econémica para afrontar este ayasto p:
liz6 las obras en el ramal de Galicia. Los trabajos por la parte de Asturias siguieron hasta Busdon
donde se llegb en 1872, pero en este punto los problemas para continuar hacia Gijon se present
de mayor calado que los encontrados en Galicia. Aunquens@wd trabajando en los tramos entre
La Corufia y Lugo, asi como entre Gijon y Pola de Lena, las dificultades financieras provocaron
quiebra de la compaifiia en 1878.

El estado se incauto de las obras y volvid a sacar a concurso los trazados en uname®nd
econdmicas muy favorables para incentivar que se terminasen las lineas. Se constituyd una nu
empresa con el titulo de Ié®rrocarriles de Asturias, a Galicia y Ledn participada por inversores
franceses y por la compaiiia del Norte, que obtas@bncesiones y reanudo con celeridad las obras,
terminando en 1883 el tramo gallego a costa de incrementar la dureza del trazado hasta éas 20 n
simas y necesitando la construccion del tinel helicoidal del Lazo. Un afio después se inaugur:
también lainea de Asturias con la puesta en servicio del tramo entre Puente los Fierros y Busdon
de 43 kildbmetros, de los cuales mas de la mitad, 25 kilbmetros, representan la suma del recorridc
los 68 tuneles que fueron necesarios. El mayor de ellos, lacRedefine la divisoria del puerto a
1.270 metros de altura y tiene 3.071 metros de longitud, el mayor de Espafia en el momento de
construccion. La rampa de Pajares es sin duda la mayor obra de ingenieria ferroviaria espafiola e
siglo XIX.

La vida deA.G.L. fue no obstante muy corta, pues Norte procedié a su absorcién en 1885, con lo q
incorporo un total de 760 kilometros a su red.

= Gijon ¢,
La Coruna e ntander Bilbao Irin
' Oviedo® . L ] -

ol :
b s ePamplonia, . =
Monforte de g LeON Alar ot ™2
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o ‘ ; : -..\.“ , PN )
o : valtadolid ' . !
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y Dk Barcelona
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16. Mapa de laslineas Norte en 1885.

El parque de locomotoras del A.G.L. estaba contpuesr dos grupos diferentes de adquisiciones,
las efectuadas en época de la compaiiia del Noroeste y que pressaaodoras tipos-2-0, 0-3-0,

y 2-3-0T, formadas por cortas series de entre 3 y 12 maquinas, y las efectuadas en tiempos de A.C
posibemente orientadas por Norte, y compuestas por un unico pedido de 60ttwesnie dos-t

pos: 22-0 para pasajeros y®0 para mercancias, de 24 y 36 unidades respectivamente, pedido i
frecuente por su cuantia y que Unicamente las grandes compaifiias, &/Nore, solian acometer.

Serie 71-94

Las 24 locomotoras-2-0 formaban la serie A.G.L. 794. Fueron encargadadHartmanny tenian
en general una concepcion muy moderna.
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17. Serie71-94 (luegoNorte 71-94).

Llevaban pomprimera vez en Espafia un bogie con los dos ejes bien separados. Esta caracteristica les
conferia una marcha mucho mas estable, sobre todo en alineacion recta, razon por la cuabse les aut
riz6 a 70 km/f; y tenian distribucién Allan, cuando lo habitualrerestros ferrocarriles era la distr

bucion Stephenson. Con la absorcion, Norte mejoro la traccion de sus servicios al sustitwr las loc
motoras de la serie 100 por éstas, denominadas rapidarGeatitegas por el personal.

En Norte formaron la seriél-94, conservando la numeracion original, y nueve de ellas llegaron a
Renfe donde se las numerd 22m.1/2019.

Serie 301-336

18. Serie301-336 (luego Norte 654689 yNorte 16541689.

" Hay que tener presente que, para la época en la cual encuadramos este dato de velocidad, ésta era elevada.
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