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3Dy texturas de los topes: Francisco Martin (LBA)

Modelo con malla y texturas detalladas, texturas de invierno, sonidos propios de tragueteo,
pestafia y enganches, LODS, numeracion interactiva real y linternas de cola (en el modelo
con freno de mano). Version exclusiva en ancho de via ibérico de 1.668 mm. Las
versiones para ancho de via internacional de 1.435 mm se distribuyen separadamente.

Previsto para su uso en Railworks. No se garantiza su funcionamiento en RailSimulator.
Modelos del paquete:

Los vagones reproducidos representan a ochenta de los niameros finales de la serie J
300.000 del subtipo sin freno de mano y a treinta del subtipo con freno de mano en
balconcillo. Portan cajas de rodillos SKF, color rojo 6xido, logotipos Renfe y numeracion UIC
antigua 26 RIV series Glms, en el estado en que podian contemplarse desde los afios
setenta del siglo XX.

Los dos modelos de este paquete se localizan en RW bajo el Developer javierfl, Product
Renfe y las identidades:

Espafiol: ES_Renfe J300000_GIms_rojo
English: ES_Renfe_J300000_GIms_red
Deutsch: ES_Renfe_J300000_GIms_rot
Francais: ES_Renfe_J300000_ GIms_rouge
Italiano: ES_Renfe J300000_ GIlms_rosso

Espafiol: ES_Renfe_Jh300000_GIms_rojo
English: ES_Renfe_Jh300000_GIlms_red
Deutsch: ES_Renfe_Jh300000_GIms_rot
Francais: ES_Renfe_Jh300000_GIms_rouge
Italiano: ES_Renfe Jh300000_ GIms_rosso

Esta instalacion sobrescribe instalaciones anteriores del J 300000, sin que deba causar
problemas en los escenarios ya creados.

2. Versiones en preparacion:

- ES_Renfe_J300000_GIm_rojo: Subtipo sin freno de mano, cajas Athermos, color rojo 6xido,
logotipo Renfe y numeracion UIC antigua (serie GIms), en el estado en que podian
contemplarse desde los afios setenta del siglo XX.

- ES_Renfe_Jh300000_GIm_rojo: Igual al anterior pero con freno de mano en balconcillo.

- ES_Renfe_J300000_gris: Subtipo sin freno de mano, cajas Athermos, en color gris
unificado Renfe, sin numeracion, en el estado en que podian contemplarse en los afios
cincuenta y sesenta del siglo XX.

- ES_Renfe_Jh300000_gris: Igual que el anterior pero con freno de mano en balconcillo.

LICENCIA DE USO

Prohibida cualquier distribucién, repintado o modificacion de este modelo, sin previa
autorizacion expresay por escrito del autor. Este modelo sélo se distribuye en la web
TrenSim http://www.trensim.com/

No se autoriza su uso en rutas payware o para distribuciones que se realicen en
lugares que exijan pago de cualquier tipo. Para su distribucién en rutas freeware
contactar con el autor en jflrm@telecable.es.

Proseguir con la instalacién supone aceptar expresamente que el autor no se hace

responsable en modo alguno, de cualquier dafio que pueda producirse, debido a la
instalacién o uso de este producto, en su equipo o0 sus contenidos.

LOS VAGONES UNIFICADOS J 300.000 DE RENFE

En los afios 20, para mejorar la situacion del parque de vagones de las empresas ferroviarias
de via ancha espafiolas, formado un muestrario de modelos muy diversos y en general
obsoletos, el Estado impulsé la implantacion de disefios homogéneos de vagones para todas
las empresas. Asi se desarrollaron una serie de tipos unificados, con batalla de 3.200
milimetros cuya construccion se llevé a cabo por entonces en escasa cantidad. A finales de
los afios cuarenta, la situacion del material remolcado de Renfe seguia siendo deficiente y la
mayor parte de sus vagones aun preunificados procedentes de las antiguas compariias que
se integraron en la red estatal tras la Guerra Civil.

En esta coyuntura, dada la enorme importancia del transporte ferroviario que practicamente
monopolizaba los transportes para la economia del pais, ademas de acometer la
construccién masiva de los tipos unificados anteriores de corta batalla, se procedio a una
revision de ese disefio, buscando mayor capacidad de carga, estructura robusta y
construccién sencilla y econdmica. Como consecuencia se desarrollé un modelo unificado
con empate de 6 metros en diversas variantes: vagones cerrados de mercancia general,
jaulas para ganado, bordes medios para graneles, bordes bajos, plataformas, cisternas, etc.
Asi naci6 la serie 300.000 de Renfe,

Construccién de las primeras series de J 300.000.

El primer prototipo del nuevo modelo de vagon cerrado, numerado como Jfv 300.001, fue
fabricado en 1948 en Beasain por Construccion y Auxiliar de Ferrocarriles. Tenia claras
reminiscencias de modelos alemanes unificados de preguerra. Su construccion se basaba en
procesos asequibles a la industria nacional de entonces, como remachado, estampado para
los largueros y costillas y el uso de madera para los laterales de la caja. Venia dotado con
freno de vacio y estaba prevista una variante también con freno de husillo.

F Tn!!|fhfr"'

I pamaes

|

| by,

e
1 " o e .
Composicion de J 300.000 a finales de los afios 50.

A partir de 1952, Renfe empezaria a recibir numerosos lotes de este tipo de vagén, que
habian sido encargados a varios fabricantes espafoles diferentes, (CAF, MACOSA.
Euskalduna, Ramon Mugica, Vers, Forjas de Alcala, Talleres de Miravalles, E. Grasset, etc),
hasta llegar al Jfhv 306.801, terminado en 1960. Asi pudieron ser reemplazados la mayoria
de los vagones cerrados antiguos de la red nacional, permitiendo contar con un parque
relativamente moderno y mucho mas acorde con las necesidades.

Entre los mas de 6.000 vagones fabricados, se realizaron diversas variantes, para adaptarse
a traficos o requerimientos concretos: vagones para transporte de frutas (esencialmente
naranjas), para ganado, con paso de tuberia de calefaccion para inclusion en trenes de
viajeros, con departamento furgén, etc.

Las subseries se distinguian en diferentes aspectos. Por un lado, la mas llamativa, era la que
diferenciaba a los cerrados sin freno de mano con los dotados de freno de husillo en
balconcillo, que en algunos casos minoritarios llego a estar en garita a nivel o sobreelevada.
Otra diferencia muy relevante entre subtipos era la referida a la caja de grasa, siendo la
Athermos y sus variantes la mas usada en un principio, si bien limitaba la velocidad maxima
autorizada a 80 kilbmetros por hora. También se construyeron unidades dotados de caja de
rodamientos de fabricacion espafiola tipo “Colsa” y un namero significativo con caja de
rodillos SKF. Como ésta ultima permitia mayores cargas y una elevacion de la velocidad
maxima a 100 kilometros por hora, seria progresivamente colocada en bastantes de los
vagones que habian sido construidos con otras cajas.
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Versidn con freno de husillo en garita a finales de los sesenta (Doc. Via Libre).

Otras diferencias entre subtipos se referian al sistema de articulacién de la suspension,

presencia de ventanas adicionales para ventilacion (adecuado especialmente para el
transporte de frutas)

ERRURARCHIL

a il =
L] !.h &
N N i1

L

o

wl
s
W
SLT TR LI UL

Version con ventanas adicionales paré transporte de mercancias especiales.

Tras las llegada de tipos mas modernos, enteramente metalicos y sobre todo desde
mediados de los afios setenta con los nuevos sistemas de transporte de mercancias que
priman la palatizacion y los contenedores, el modelo fue quedando obsoleto y
progresivamente retirado de uso, hasta el punto de que a mediados de los afios ochenta,
practicamente solo sobrevivian los ejemplares que a lo largo de su vida activa habian sido
transformados para uso interno de la empresa ferroviaria, para trenes de trabajo, vagones
vivienda para obreros, etc.

Jh 300.000 reformo com agn vivienda para personal.

Dado el gran numero de vagones construidos, la diversidad de fabricantes, lo dilatado
temporal y espacialmente de su uso, y las muchas reformas y adecuaciones efectuadas, es
imposible establecer un esquema diacronico de libreas. Esta documentado que para los
vagones dedicados al trafico comercial, buena parte de los lotes (probablemente la totalidad)
fueron acabados en gris oscuro B 103 (UNE 48 103) con marcajes pre UIC en blanco
(incluyendo las letras unificadas R.N. y la serie J) y rombos de velocidad en amarillo.
Posteriormente, la mayor parte de la serie fue repintada con el nuevo marrén oxido unificado
de Renfe, aunque hay constancia de vagones achatarrados sin llegar a presentar nunca esta
identidad.

Version con freno de mano en balconcillo. Librea afos 80.

Con la introduccion de la numeracion UIC en 1962, los J 300.000 recibirian las inscripciones
segun norma, con combinacion de blanco para las de Renfe y amarillo para las unificadas
europeas. Estas, no obstante, fueron variando a lo largo de los afios de acuerdo con la
propia evolucion de la normativa de marcajes UIC, si bien, debido a la amplitud de la serie,
no todos los vagones fueron actualizados, conviviendo modelos mas o menos iguales con
identidad UIC basadas en diferentes criterios. Por su parte, los vagones que fueron
adaptados para otros usos, recibirian una enorme diversidad de apariencias a lo largo del
tiempo. Desde marcajes especiales en los dedicados al trafico naranjero al verde oscuro de
los adaptados para calderin maovil, pasando por diferentes acabados y combinaciones de
grises, verdes, amarillos y blancos.

Dada la gran importancia de la serie en la historia ferroviaria espafola, no resulta extrafio
gue varios J 300.000, de distintas variantes, hayan sido conservados por diferentes museos y
entidades de preservacion ferroviaria.

Javier Fernandez Lépez, octubre 2010.
Todos los derechos reservados.
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