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REGLAMENTO

CAPITULO |

Disposiciones Generales

Art. 1. CONOCIMIENTO DE SUS CLAUSULAS.
Este reglamento es para el uso de los empleadizsElapresa y cada uno esté en el deber de
conocer su contenido y sera responsabilizado shamslatos no se cumplen.

Art. 2. OBLIGACIONES DEL EMPLEADO.

Toda persona empleada por la Empresa debe deddarsu tiempo al servicio que le sea
designado; residird en la localidad que se le imligprestara servicio durante las horas que sea
necesario; prestara obediencia a sus superioregtgra todas las disposiciones y reglamentos de la
Empresa.

Art. 3. PROVISION DEL REGLAMENTO Y HORARIO DE TREN&

A todo empleado que en algun modo tenga relacian edoservicio del Ferrocarril, debe
proveérsele de los reglamentos y horarios de tnagestes, quien debera tenerlos a mano mientras
esté en servicio y presentarlos cuando se le pidan.

a) A las Garitas solo se proveera un ejemplar delrtode trenes aunque trabajen en ella mas
de un Senalador.

b) Para las Estaciones rige la disposicion anterierp @ los empleados que trabajen en otra
Oficina o a cierta distancia que no puedan, sinnmenientes para el servicio, trasladarse a
la Oficina del Jefe para consultar el horario dmnds, se les proveera los ejemplares
necesarios.

c) Tratandose de Cuadrillas de artesanos, camindgmsceyos individuos estén a cargo de un
Capataz, solo a éste se le proveera el horariedes.

d) A los foguistas que han rendido examen y obteniedificado para actuar como
maquinistas, se les proveera de un ejemplar dafibate trenes.

Art. 4. PERDIDA DEL REGLAMENTO Y HORARIO DE TRENES.
En la eventualidad de extraviarse un ejemplar de eglamento o del horario de trenes, el
empleado a quien fue confiado debe solicitar atnoediatamente de su superior inmediato.

Art. 5. NOMBRE Y DOMICILIO DE EMPLEADOS.
El nombre y domicilio de cada empleado debe regstren la Estacion u Oficina donde preste
servicio, y todo cambio de domicilio se comunicardefe a fin de mantener el registro al dia.

Art. 6. COOPERACION DE LOS EMPLEADOS.

Todo empleado debe prestar su concurso para quaureplan las disposiciones de este
reglamento y las que se emitan; debe comunicarsagerior cualquier infracciébn, como también
todo hecho que afecte, o perjudique la seguridelccgrrecto funcionamiento de la linea.

Art. 7. AUSENCIA 'Y CAMBIO DE SERVICIO.
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A ningun empleado se permite, tajo circunstanaara, que se ausente del servicio, que altere
el que se le haya designado, que lo cambie o peroout otro empleado, sin permiso del superior.

a) Cuando por enfermedad no pueda concurrir a sucggrdebe comunicarlo en el acto a su
superior.

Art. 8. USO Y CUIDADO DEL UNIFORME, ETC.
El uniforme provisto a los empleados debe usarsn@s en servicio, conservarse aseado y
cuidado, como también su divisa.

a) Si por uso impropio se deteriora algun articulo log provistos, debe ser repuesto o
reparado por el empleado a cuenta de éste.

b) No se permite que empleado alguno use particulaenmengun articulo de propiedad de la
Empresa.

Art. 9. CONDUCTA DE LOS EMPLEADOS.

Es deber de todos los empleados ser activos, esrteatentos, deben, en cualquier momento,
prestar las debidas facilidades para que el comeidesenvuelva libremente; cuidaran de dar
informaciones correctas y cuando se les pida sibrrdarlo sin vacilacion en todos los casos.

Art. 10. SOCIEDAD DE SOCORROS MOTUOS.
Toda persona que ingrese en el servicio de la BBapFe caracter permanente, esta obligada a
formar parte de la Sociedad de Socorros Mutuoslesida por la Compaifiia.

Art. 11. ENTRADA A LAS CANTINAS PROHIBIDA.
Se prohibe a los empleados que entren a las caudtimante sus horas de servicio.

Art. 12. NO DEEBE ACEPTARSE GRATIFICACION.
No se permite que empleado alguno reciba, bajainipgetexto, gratificacion de los pasajeros u
otra persona.

Art. 13. REGALOS.
Se prohibe terminantemente que los empleados sui@t hagan regalos a sus superiores.
Aquel que los aceptase correra el riesgo de saradp del servicio.

Art. 14. OCUPACIONES AJENAS AL SERVICIO DE LA EMPRHA.

A ningun empleado de la Empresa se le permite esepeomo comerciante; que acepte
comisiones para otros; que se inmiscuya en aspotdgos, salvo el derecho de votar y las cargas
ineludibles que le impongan las leyes debiendoaavéé superior, llegado este caso; no puede
aceptar puestos publicos en el Gobierno Comurglampleo de Jefe de Correos, sin la venia de su
superior.

Art. 15. MALA CONDUCTA: PENAS.

La Empresa se reserva el derecho de castigar quieraémpleado con la destitucion inmediata,
multa de suspension por embriaguez, inobservarei@asi 6rdenes, negligencia, mala conducta o
ausencia, sin permiso; también se reserva el deréeldeducir del sueldo de sus empleados las
sumas que se le hayan impuesto por concepto dasnyltsus sueldos durante el tiempo que
permanezcan suspendidos 0 ausentes por cualquss. ca

a) Asimismo se reserva el derecho de someterlos@&idnade la justicia por hacer abandono
de su puesto o por encontrarseles ebrios durardehstas de servicio. Para mayor
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inteligencia se transcribe a continuacion el Afd. del Reglamento General de Ferro-
Carriles, que dice'Los Jefes de tren (guardatrenes) maquinistas y aeempleados que
abandonasen sus puestos o0 se hallasen ebrios @usanservicio, quedan sujetos a las
penas que establece la Ley General de Ferro-Cagiéin su Art. 84",

b) El Art. 84 de la Ley de Ferro-Carriles establedens' mecéanicos, conductores o guarda-
trenes y demas empleados que abandonaren su poes#hallasen ebrios durante su
servicio respectivo, seran penados con arrestondeas a un afio, o con la multa de cien a
mil pesos nacionales.” “Si a consecuencia del aimamdel puesto o del estado de ebriedad,
ocurriesen accidentes que causaren la muerte @aBeaai alguna persona, la pena serd, en el
primer caso, de tres a ocho afos de presidio egpemria y, en el segundo, de un afo a tres
de prision”.

Art. 16. EMBARGO DE SUELDOS.

Los empleados deben cumplir religiosamente los comisos contraidos, tanto entre ellos
mismos como con el publico en general, a fin déaeva presentacion de ordenes judiciales sobre
retencion de sueldos.

a) Cuando una de estas 6rdenes fuera recibida yaaatifial interesado, éste debera levantar el
embargo en un término prudencial, estando expugistsj no lo hiciere, a perder el empleo.

Art. 17. EMPLEADOS QUE SE RETIRAN DEL SERVICIO.

Todo aquel que se retire del servicio debe desodnp@ediatamente la casa o habitacion de
propiedad de la Empresa y restituira el uniformeeynas articulos que la Compafia le haya
provisto.

a) El costo de los articulos que no entregase y eloitapde las reparaciones de los
deteriorados por mal uso, le serd deducido de selsiass devengados y si ellos fuesen
insuficientes, quedara como deudor de la Empreskpmliferencia, cuya falta de pago darla
lugar a una demanda.

Art. 18. LLEVAR ARMAS.
A ningun empleado le sera permitido llevar armaseamwicio, salvo aquellos con autorizacién
especial.

Art.19. LOS EMPLEADOS NO DEBEN EXPONERSE A PELIGROS

Ningun empleado de la Empresa y mayormente aquetiogsados en el movimiento de trenes,
maniobras y sus similares, debe exponerse a pellgtmo, y se les ruega que eviten, tanto como
puedan, el peligro en los demas y que nunca pietdaoportunidad de advertirselo a los
descuidados. (Véase Art. 324).

a) El empleado que por indiferencia se expone a sinmie a los demas, sera considerado
infractor a las disposiciones de la Compafia yirsufl castigo a que se haya hecho
acreedor.

Art. 20. TRANSITAR POR LA VIA: PARTICULARES.

No se permite a ninguna persona ajena al serviegitaEmpresa, exceptuando los empleados
publicos en el desempefio de sus funciones, quédestea las vias donde no existen pasos a nivel,
ni que transiten por ellas.

a) Los contraventores, a quienes el Art. 379 del Regido General de Ferro-carriles pena con
una multa de 2 pesos m/n, deberan ser entregadgsratie policial.
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Art. 21. TRANSITAR POR LA VIA: EMPLEADOS.

Se prohibe a todo empleado transitar por las wiasssar provisto de una orden firmada por el
Sr. Gerente. Esta disposicion excluye a los empkegde por razon de su trabajo tienen necesidad
forzosa de transitar por la via.

Art. 22. CUSTODIA DE EQUIPAJES, ETC.

Los empleados de la Empresa no deben hacerse @argoidado de ningun equipaje u otros
articulos dejados en las estaciones por conveaiedei los pasajeros. Tales articulos deben
depositarse en la oficina destinada al efecto la el Jefe, donde no exista aquella.

Art. 23. ARTICULOS ENCONTRADOS.

Todo equipaje, dinero o cualquier otro articulocgmiado en los coches, en las estaciones 0 en
la via, dentro de terreno de la Empresa, debergergado inmediatamente al Jefe dé la estacion
mas préxima, quien dard aviso por telégrafo al diefelrafico para que éste disponga de los
objetos.

Art. 24. RECLAMO DE ARTICULOS DEJADOS EN LOS TRENEBSESTACIONES.

Los Jefes al recibir reclamos de pasajeros pocudod dejados en los trenes telegrafiaran al
Guarda y Jefes calculando donde se encuentraerel dr si ha llegado a destino al Jefe de la
Estacion terminal. En el caso de articulos olvidaglo estaciones bastara dirigirse al Jefe.

a) En cada estacion se llevara un registro con dstdkelos bultos encontrados, de acuerdo
con las disposiciones en vigencia.

b) Los objetos asi encontrados y devueltos deben feeadas con la tarifa ordinaria de
encomiendas, desde la estacion de donde son devbhekta la reclamante.

c) Los bultos encontrados o sobrantes quedaran essiasiones (salvo haberse reclamado y
entregado con anterioridad a sus propietarios)ahalktaviso que se reciba del Jefe de
Trafico ordenando su remisién al Depdésito General.

Art. 25. PROHIBICION DE VIAJAR SIN BOLETO O PASE.

No se permite viajar en los trenes a ninguna pergsaivo los empleados de servicio en el tren)
gue no esté provista de su correspondiente boddtono o pase; ni se permite viajar en las
locomotoras, furgones, plataforma de los cochdsicuibs que contengan encomiendas o equipaje,
sin una orden otorgada por un Jefe superior aaitoiz

Art. 26. TRENES ESPECIALES NO ANUNCIADOS.

Como a veces se corren trenes sin posibilidad decirlos a las estaciones afectadas, es
necesario que todos los empleados estén siemprenjaies para tales emergencias. Esta orden se
refiere mayormente a los capataces de cuadrill#gani@as en la via férrea, puentes o alcantarillas.

Art. 27. SEGURIDAD DEL PUBLICO.
Los empleados de la Empresa tienen la obligaciéwetir por la seguridad del publico sobre
todas las cosas.

Art. 28. DETENCION DE LAS PERSONAS QUE COMETAN ACBIMPROPIOS.

Los empleados de la Empresa deben detener a Bmpsrque sorprendan dentro de los trenes o
fuera de ellos, en la preparacion o ejecucion desague perjudiquen o pongan en peligro a los
pasajeros o atenten contra las obras y dependeatalidsrro-carril o circulacién de los trenes, y
deberan entregarlas, en el dia, a la autoridadcigblinmediata, prestando ante ella la
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correspondiente declaracion, con la expresion sipdasonas que presenciaron el hecho. (Art. 374
del Reglamento General de Ferro-Carriles).

Art. 29. MEDIDAS PARA CUANDO SE COMETA UN DELITO ENEL TREN.

Si durante el viaje de un tren se cometiere algglitocel conductor debera tomar las medidas
necesarias para asegurar la persona del delingugudesera puesto a la disposicion del Juez
respectivo, en la primera Estacion que se tocammpanandole de un parte detallado del hecho
criminal, con expresion de las personas que loeparon. Para el cumplimiento de este deber, el
conductor tendra las facultades y autoridad quersmerentes a los agentes de policia. (Art. 87 de
la Ley General de Ferro-Carriles).

Art. 30. REQUERIMIENTO DE LA FUERZA PUBLICA.

Los Jefes de estaciones, los conductores de tyamh@mas empleados encargados de velar por la
seguridad del trafico, pueden requerir el auxiedalfuerza publica y de los particulares, para&hac
efectivas las reglas relativas a esa misma seguidano también para la aprehensién de los
delincuentes. (Art. 88 de la Ley General de Feraori(@s).

Art. 31. DESARROLLO DEL TRAFICO, ETC.

Se invita a todos los empleados a que comuniqueefal de su Departamento directamente,
enviando copia del informe al Inspector Secciooahlquier innovacion que a su juicio fomentaria
el desarrollo del trafico, como también toda medétaliente a hacer mas eficaces las seguridades y
comodidades del publico.

Art. 32. PUBLICACIONES EN LOS PERIODICOS.

Los Jefes de estacion deben comunicar al Jefe décdry al Inspector Seccional toda
publicacidon que se haga en la localidad sobre asutel servicio, etc., siéndoles absolutamente
prohibido, tanto a los Jefes como a los demas emp$e publicar carta alguna, rectificacién o
solicitud, sin autorizacion superior.

Art. 33. HORA OFICIAL DE CORDOBA.
La hora oficial de Cdrdoba debe telegrafiarse a tiadlinea una vez al dia por lo menos, de
acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento del Tadigg

Art. 34. “TREN” INCLUYE MAQUINAS LIVIANAS.

Excepto en los casos que se especifique de otrarmda palabra “tren” que se emplea en el
curso de este reglamento también incluye la magiana, o sea, la que no remolca vehiculo
alguno.

Art. 35. AMPLIACIONES Y MODIFICACIONES DEL REGLAMENO.

Este reglamento regira hasta que sea reemplazadoenconuevo; mientras tanto solo podra ser
ampliado o modificado por medio de circulares atagipor el Gerente, quedando los empleados
obligados a hacer las alteraciones que se indigndsis mismas.

Art. 36. INTERPRETACION DEL REGLAMENTO.
Todo empleado que tenga alguna duda acerca deefaretacion de cualquiera de los articulos
de te Reglamento, debe en el acto dirigirse alrsupsolicitando la aclaracion correspondiente.
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CAPITULO I

Caodigo de sefales de silbato

Art. 37. SENALES GENERALES, APLICABLES CON UNIFORRAD EN TODAS
PARTES DE LA LINEA.

1) Arrancar tren 0 MAGQUING..............ceevueeemmmreeaseeeeeeeeeeeeereeeerrsnrennnn ..L silbato corto -

2) Al aproximarse a estaciongts. (véase nota al pie)...........ccccevvvvaeeeee. 1 silbato large—

3) Apretar frenos, tren N MarCha..............ecceiiieeeeeiiiieeeeee 2 silbatos cortos
seguidos - -

4) Aflojar frenos, tren en Marcha..........ccccee oo, 1 silbato corto -

5) Tren cortado o descarrilado. Apretar frenosreelate en el furgon de 3 silbatos cortos

L= 1S USSP seguidos - - -

6) Sefial de alarma, en caso de peligro Gnicamente.................ccccueeee Varias pitadas breves
en sucesion rapida.

7) Pedir auxilio en caso de accidente...... . ceveeeeeiriiiinnninnnnnnn......Marios silbatos largos
seguidos

8) Llamar en marcha la atencion del guarda o gufzet@s...................... 1 silbato largo y uno
corto— -

9) Reconocimiento de sefales del guarda 0 guaedmsfr ........................ 1 silbato corto -

10) Llamar guardas protegiendo un tren.. ..1 silbato large—

11) Paraindicar que el tren esta parado en Ialeat Senal de dlstanua silbatos cortos y uno
largo - -—

Sefial de estacié pitadas breves

seguidas - -

12) Falta de vacuo en estaciones de partida...............ovvvveiiiiiieeeeeeenn. 2 pitadas breves y 2

pitadas breves — -

13) Aviso al Seialador de haber librado el camhimaniobras, en caso8 pitadas breves — — -
LSS ST = 1= R

14) Pedir cambio en maniobras..............eeciiiiiiiiiiiii e sitos cortos - -
15) Tirar adelante en Maniobras............ccceeeeeriiiiiiie e 1 pitada breve -
16) Retroceder €N ManiODraS........ ... ... e eeesee e e e e e e e eeeeeeeeeeeneeennnnns 2 pitadas breves — -
17) Pedir agua, carbOn 0 mesa giratoria........ccceveveeeevvvevinniiiiieieeeeeeeennn 4 pitecbreves
seguidas — - — -
18) Salida del galpon de maquinas.......... e eeeeieieeeeeeeeeeeeneennnnnnnnnn. 1 Silbato corto y 2
pitadas breves - — -
19) Entrada al galpon de MAquinas..........ccccceeeriiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 1 silbato cortoy 3
pitadas breves - - — -
20) Maquina lista, avisando o llamando al persanal....................coeeo 1 silbato largo y uno
corto— -

NOTA 13- La sefal que indica el inciso 2 (1 silblEtigo—) se hara a un Kilobmetro antes de
llegar a las estaciones y empalmes y cuadrillé&faado en la via, al acercarse a los pasos a nivel
curvas, desmontes y puntos poblados, cuando separaonas o animales sobre la via y cuando
haya neblina densa que no permita ver los objetdssaientos metros de distancia, debiendo en
este caso repetirse con frecuencia el uso detailba

NOTA 22- La seial a que se refiere el inciso 7i¢gasilbatos largos seguidos) indica que el tren
pide auxilio y debera hacerse esta sefial en cagociliente o cuando por cualquier circunstancia el
tren esté detenido y necesite la cooperacion asbpal de la via o estaciones.
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Art. 38. SUPRESION DE SILBATOS.
Los silbatos pueden suprimirse en los siguientessca

a) En los pasos a nivel cuando el maquinista vea hgeagda-vias esta en su puesto y en una
actitud que no le quepa la menor duda de que espeEmn.

b) En los casos de apretar o aflojar frenos, cuanduoagjuinista puede dominar el tren por
estar éste dotado de freno automatico.

Art. 39. SILBATOS PROHIBIDOS.
Queda prohibido el uso de silbatos prolongados peda entrada en las Estaciones.

a) Cuando las locomotoras se encuentren bofo techasearstaciones como ser:
P. Constitucion, La Plata, etc., solo debe hacesse del silbato para dar la sefal
reglamentaria antes de poner en movimiento el &randquina, segun sea el caso,
guedando prohibidos los demas silbatos.
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CAPITULO Il

Senales a mano

Art. 40. SENALES DE MANO.
Estas sefiales se hacen con banderas duranteyetaliafaroles de mano durante la noche o en
tiempo de neblina.

a) Las sefiales con las banderas deben hacerse prekgasddesplegadas, de frente al tren, y
con los faroles, proyectando la luz fija sobre@ht exhibidas en la mano.

b) Cuando no sea posible que permanezca entre egaciarempleado para hacer las sefales,
se colocaran las banderas o faroles sobre estauestas asegurados al costado de la via.

Art. 41. PELIGRO.

La luz roja o bandera roja es una sefal de “Péligrabliga a parar inmediatamente aun en el
caso de que las sefiales fijas estuvieran a “via”liA falta de una luz roja puede emplearse
cualquier otra luz u objeto que, agitado violentaragsignifica “Peligro”.

Art. 42. PRECAUCION.
La bandera negra y amarilla durante el dia y lavkrde durante la noche significa “Precaucion”
y obliga a marchar lentamente.

Art. 43. BANDERA BLANCA 'Y LUZ BLANCA.
La bandera blanca durante el dia y la luz blangande la noche so6lo deben usarse por los
guarda-vias (Art. 349) y en las operaciones de obaas (Art. 47).

Art. 44. SENALES CON LOS BRAZOS EN AUSENCIA DE BANERAS.
En casos de emergencia y por falta de banderasarpddcerse sefales con los brazos, como
sigue:

a) Un hombre parado entre los rieles, mirando al tem los dos brazos
abiertos y levantados arriba de la cabeza, es siefipkligro y obliga a
parar. Ejemplo:

b) Un hombre parado sobre la via con la cara hacigeal con un brazo
levantado arriba de la cabeza, es sefal de précadgjemplo:
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c) Un hombre parado al lado de la via, con un brazeneido

horizontalmente, indica via libre. Ejemplo:

Art. 45. MODO DE EMPLEAR LAS SENALES CON BANDERAS FAROLES.

Las sefiales de mano que a continuacion se detall@esentan las que con mas frecuencia se

usan, pero debe entenderse claramente que en réiagara un maquinista le es permitido poner su
tren en movimiento sin haber recibido previameatedrrespondiente sefial, ni pasar por un punto
dado donde debe exhibirse una sefial y ésta n@aekstausencia de sefales en sitios donde han
acostumbrado estar, es siempre una indicacion eigfp’ y por lo tanto obliga a parar. Estas
advertencias se refieren tanto a las sefialechja® a las de mano.

1 | Sefal de partida del guarda-tren al maquinGta el sonido del pito (un toque prolongado) y

(tren de pasajeros, durante todo el dia). |con la exhibicion fija de la banderita verde
desplegada.
Si el convoy es largo, el guarda-frenos o
ayudante retransmitira la sefial al maquinista.

2 | Seiial de partida del guarda-tren al maquinSta el sonido del pito (un toque prolonga
(tren de pasajeros, durante la noche). la exhibicion fija de la luz verde. Si el convoy

es largo, el guarda-frenos o ayudante
retransmitira la sefial al maquinista

3 | Partida de trenes de pasajeros dotadog Eoguarda-tren préximo a la maquina debe
mas de un guarda-tren. recibir la sefial de partida (véase Incisos 1y 2)

del guarda que esté situado cerca de la cola del
tren, antes de trasmitirla al maquinista.

4 | Sefial de partida del guarda tren al maquip&tada la orden de viva voz y se hace la sefal
(toda clase de trenes exceptuando |cde la mano derecha, movida del pecho para
pasajeros, durante el dia). afuera.

Si el tren no tiene guarda-frenos, el guarda
hara la sefial de partida al maquinista desde el
furgén de cola, por medio de la bandera negra
y amarilla, movida de atras para adelante

5 | Sefal de partida del guarda-tren al maquins¢a da la orden de viva voz y se exhibe
(toda clase de trenes exceptuando |fijlanente una luz verde. Si el tren no tiene
pasajeros, durante la noche). guarda-frenosl guarda haré la sefal de partida

al maquinista desde el furgon de cola, por
medio de la luz verde, movida de atras para
adelante.

6 | Sefiales que se cambiaran entre el guardaArgas de dar la sefial de partida al maquinista
y el guarda-frenos antes de ponerse el copfx@ase incisos 4 y 5), el guarda-tren al llegar a
en movimiento (excluye los trenes |d& furgdn hard la sefial dd&stamos listosA
pasajeros). su guarda-frenos situado a la cola del tren,

exhibiendo fijamente una luz verde de noche o
el brazo extendido horizontalmente de dia; si
todo esta en orden el guarda-frenos contestara
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moviendo de atras paealelante una luz verde
de noche o la bandera negra y amarilla de dia.

Para indicar al guarda y maquinista queAalponerse todo el tren en marcha, el guarda-

arrancar el tren (excluye los trenes
pasajeros) todo el convoy esta en movimie

fienos situado en el furgdn de cola hara seal
rdon una luz verde de noche o bandera negra y
amarilla de dia moviéndola de atras para
adelante, para indicar al guarda y maquinista
gue el tren va completo, cuya sefial continuara
el guarda-frenos exhibiéndola hasta que el tren
- haya recorrido como un kilémetro, cuando,
no habiendo ocurrido nada anormal en el
arranque del tren, dejara de exhibir la luz o
bandera referidas, segun el caso. Al retirar el
guarda-frenos la sefal, el maquinista debe
reconocerla, tocando un silbato corto.

Si el tren no tiene guarda-frenos, el guarda,
desde el furgdn de cola, exhibira al maquinista
la sefial mencionada, procediendo en la misma
forma que se indica para el guarda-frenos.

Para indicar al guarda y maquinista queAalponerse el tren en marcha, la ausencia de

arrancar el
pasajeros)

movimiento.

tren (excluye los trenes
todo el convoy no esta

sienales del guarda-frenos, o del guarda, (véase
iesiso 7) o la exhibicion de una luz roja o
bandera roja es una indicacion de que el tren
no va completo o algo anormal sucede, y el
maquinista detendra la marcha del tren
gradualmente a fin de averiguar lo que ocurre
y subsanar el defecto.

Para indicar al maquinista y al guarda-i
gue el tren se ha cortado.

Hem ausencia del disco durante el dia o de las
luces de costado durante la noche debe
tomarse en todos los casos como una
indicacion de que el tren se ha cortado, y el
maquinista debe reducir la marcha

gradualmente, A fin de que la parte cortada, la
cual se supone en movimiento hacia la de
adelante, no choque contra ésta. Cuando la
parte cortada no esta a la vista, el guarda-tren
ordenard al maquinista de proseguir con la
primera parte hasta la proxima estacion y dar
cuenta alli de lo ocurrido. Si el tren carece de
guarda en el furgdén de adelante, el maquinista
procedera en el sentido indicado.

10

Para indicar al maquinista de un tren
pasajeros que en las estaciones de pq
condicional no hay pasajeros para subir.

ldes sefales fijas estando la via libre se
apeohalran a “via libre” (véase Art. 84) y en la

plataforma se exhibe fijjamente la bandera
negra y amarilla de dia y la luz verde de noche.

11

Para indicar al maquinista de un tren
pasajeros que en las estaciones de pq
condicional hay pasajeros para subir

s sefiales de partida (donde existan) deben
apmiimanecer a peligro. La sefial de estacion
también se mantendra a peligro hasta que el
tren haya reducido su marcha, y en la
plataforma se exhibe fijamente una bandera
roja de dia y luz roja de noche.

12

Para indicar al maquinista de un tren

de Alx@aprarse a la sefal de distancia o a la de




-13 -

pasajeros que no hay pasajeros para bajgestacion donde no exista aquella, el maquinista

las estaciones de parada condicional.

hara sonar el silbato (un toque largo); el
guarda-tren le contestara exhibiendo fijamente
del lado del maquinista: de dia banderita verde
y de noche luz verde.

El maquinista reconocera la sefial dando un
silbato corto.

13 | Para indicar al maquinista de un tren|Aleaproximarse a la sefal de distancia, 0 a la
pasajeros que hay pasajeros para bajar emnldasestacion donde no exista aquella, el
estaciones de parada condicional. magquinista hara sonar el silbato (un toque

largo); el guarda-tren le contestara exhibiendo
fijamente, del lado del maquinista, la banderita
colorada de dia y luz roja de noche. El
maquinista reconocerd la sefial dando un
silbato corto.

14 | Estaciones de parada condicional. La omidi@mo exhibicién de la sefial de mano, tanto del
de sefiales de mano indican al maquinistg gquarda-tren como en la plataforma de la
debe detenerse. estacion, indican al maquinista “peligro” vy

debe parar el tren en la estacion para averiguar
lo que ocurre.

15 | Para indicar al maquinista de un {r8e emplean las sefiales de mano que
(exceptuando trenes de pasajeros), que pumeeecionan los incisos 10, 11, 12 y 13.
sequir viaje.

16 | Para indicar que se debe reducir la marchawenverde de noche o bandera negra y amarilla
los puntos de la via férrea donde se efedaalia, exhibida fijamente.
algun trabajo.

17 | Para hacer al maquinista la sefial de “Prosig# verde de noche o bandera negra y amarilla
cuando la sefial fija estd desunidajde dia, exhibida fijamente por un empleado
descompuesta situado al pie de la sefal, quien dara orden

verbal al maquinista de proseguir.

18 | Para indicar que las agujas del cambio eSérhacen sefiales a mano desde el cambio: luz
en la posicion debida para dar entrada o salilale de noche y bandera negra y amarilla de
a un tren de la via auxiliar, tomando las agujigs, movida de atras para adelante.
de punta o talon.

19 | Para que un tren se pare en una garitaljposenal de estacion, estando la via libre, no se

tener necesidad de comunicarse el sefia
con el maquinista o guarda-tren.

adodra a “via libre” hasta que el tren haya
reducido la velocidad, y en -la garita se exhibe
fijamente una bandera colorada de dia y luz
colorada de noche.

Nota 13- Para los trenes que tengan parada o gea p& largo, de cualquier clase que sean, el

Jefe o Auxiliar en servicio debe estar en la ptatah hasta que todo el convoy haya pasado por la
estacion.

Nota 22- Para los trenes de carga, en las estaoopkayas que, por efectos de las curvas, no es

posible ver las sefiales de mano que deben exlgbitedel furgon de cola (véase Incisos 4, 5y 6),
se haran las sefiales que se mencionan en el ihcisando el tren -en marcha se encuentre en via
derecha.

Nota 32- En tiempo de neblina o de tormenta, cuaiedes posible ver las sefiales de mano que

deben hacerse desde el furgon de atras, ni el didoces de cola, el guarda y el maquinista
ejerceran suma atencion y se mantendran alertggrinmeero debera cerciorarse en las estaciones de
parada de que el convoy esta en orden.
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Art. 46. SENALES EN MANIOBRAS DE DIA.

En operaciones de maniobras de dia deben hacsrsigl@entes sefales:

1 Para“Avanzar’” o sea alejarseéel brazo derecho movido del pecho para afuera.
de la persona que hace la seflal.

2 Para “Retroceder” o sedaEl brazo extendido horizontalmente y movido hacia e
aproximarse a la persona qpecho.
hace la sefal.

3 Para prepararse‘Barar” . Los dos brazos extendidos horizontalmente movidos

despacio de arriba para abajo.
4 Pard'Parar” . Ambos brazos levantados sobre la cabeza.

Art. 47. SENALES EN MANIOBRAS DE NOCHE.

En operaciones de maniobras de noche correspoasisiglientes sefales:

1

Para“Avanzar’ o sea alejars
de la persona que hace la sef]

d.uz Blanca movida despacio de atras para adelamte c
ahclinacion de abalo para arriba.

2

Pard'/Avanzar despacio” 0 seg
alejarse despacio de la pers
gue hace la sefial.

Luz verde movida despacio de atras para adelante co
pim&linacion de abajo para arriba.

Para “Retroceder” o sed
aproximarse a la persona ¢
hace la sefal.

1Luz blanca movida despacio de lado a lado en sentid
erizontal a la altura de la cintura.

Para “Retroceder” o se3
aproximarse despacio a
persona que hace la sefial.

1Luz verde movida despacio de lado a lado en sentido
laorizontal a la altura de la cintura

Pard'Parar” .

Luz colorada, o en ausencia de ésta una luz diear

color agitada violentamente.
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CAPITULO IV

Senales con petardos

Art. 48. PROVISION DE PETARDOS.

Los maquinistas, guarda-trenes, guarda-frenos, lasotas, guarda-barreras, petardistas y
Capataces de cuadrilla, tienen que ser provistospetardos; los empleados nombrados, cuando
estan en servicio, siempre deben tenerlos listes psarlo; en cualquier momento necesario; los
Jefes de Estacion deben tener una provision de gllardados en un lugar conveniente, conocido
de todo el personal y de facil acceso a cualquiga.h

a) Los empleados nombrados en el inciso anterior,rdabmiidar que la existencia de petardos
no se les agote y seran responsabilizados si bblscprodujese por su negligencia.

Art. 49. OBJETO DE LOS PETARDOS Y COMO DEBEN COLORSBE.

Los petardos se emplean con el propdsito de lldematencién de los maquinistas, y deben
colocarse 2 en el centro del riel, a 10 metros idiankcia uno de otro, doblando las chapas del
petardo alrededor de los bordes superiores dgbai@ evitar que caigadebiendo el mas proximo
al punto de peligro u obstruccién estar situadoné distancia de 10 palos de telégrafo.

Art. 50. CUANDO DEBEN USARSE PETARDOS.
Los petardos se usaran en tiempo de neblina ydentimpo en los siguientes casos:

a) Cuando no pueda permanecer ningun empleado etioetisnde deba hacerse la sefial a un
tren y no sea posible hacer de otra manera latesaféglamentarias.

b) Cuando un tren que precede a otro marche con t@mvmbocidad que pueda ser alcanzado
por otro tren.

¢) Cuando un tren que esté detenido en camino no pigjdaun empleado para protegerlo
con sefales.

d) En todos los casos que, siendo necesario dar dgisa peligro a un tren no se disponga de
otro medio.

NOTA.- E1 uso de los petardos no dispensa el deoties sefales, ya permaneciendo un
empleado sobre la via, ya colocando sefiales fijadelsea necesario.

Art. 51. EXPLOSION DE PETARDOS.

Cuando una maquina hace estallar uno o més petandismpo despejado, el maquinista tiene
gue reducir la marcha inmediatamente, a tal punele permita detener el tren en el acto si fuese
necesario, luego proseguira con cautela hastgat tle la obstruccion o hasta que reciba otra sefial
para su gobierno.

a) Cuando una maquina hace estallar uno o0 mas petandttempo de neblina, el maquinista
tiene que reducir la marcha inmediatamente, auatgque le permita obedecer cualquier
sefal que se le exhiba; si se le hace a mano Giahd®“peligro” tiene que detener su tren y
luego proseguir con cautela basta el punto queegeatlicha sefial de mano o hasta que se
le. hagan sefales para proseguir; si se le hagefi@ para proseguir con precaucion, debe
reducir la marcha de su tren a 12 kilbmetros poa Intientras pasa por sobre la porcion de
via protegida por dicha sefial de precaucion.
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c)
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La ausencia de sefiales después de la explosiamodemas petardos tiene que considerarse
como una sefal de “peligro”. Después de parader) i no apareciese ningun empleado
de la empresa, el guarda tren ordenara seguir tehaal paso de un hombre, haciéndolo
preceder de un empleado del mismo a una distaecitD8.metros para hacer sefiales. Si
pasados mil metros no se encontrase ningun obstacuhingun empleado de la via o
estacion, el tren seguira la marcha a una veloamadayor de 20 kilbmetros por hora,
haciendo uso del silbato con frecuencia, debiendos los empleados prestar la mayor
atencion sobre la via y a las sefales que pudieregrse, hasta llegar a la primera estacion
0 garita.

Cuando los petardos se usen para indicar que ieiqoosle la sefial fija es la de “peligro”,
tiene que obedecerse como si se estuviese viersddidh a peligro.

Art. 52. MANEJO Y CONSERVACION DE PETARDOS, ETC.
Los petardos tienen que ser manejados con cuigaatque pueden estallar si son tratados
bruscamente.

a)

b)

Los petardos deben conservarse en sitios secti€nam que estar en contacto con paredes
de material, ni con madera humeda, ni con cloreroal u otro desinfectante, ni deben
exponerse a la accion del vapor u otros gases.

A no haberse recibido érdenes contrarias, la pimvide petardos de cada persona tiene que
ser probada a intervalos no mayores de dos mases] objeto de asegurarse que estan en
buena condicion. La prueba consiste en hacer astalb de cada lote.

Los petardos no deben conservarse por mas deimeauando su exterior presente
sefales de oxidacion, en cuyo caso deben serdesiai Jefe de Almacenes.

Los petardos tienen que distribuirse y ser usadosaula persona en el orden de fecha en
gue se han recibido de Almacenes, esto es, loepsmue se reciban deben ser los
primeros a usarse fim de evitar que permanezcan en depdsito petaigiiss.

Dado el caso que un petardo no estalle al pasaitieen por encima, el hecho debe ponerse
en conocimiento del Inspector de Trafico sin dema@aitiéndole ademas el petardo para
ser examinado.
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CAPITULO V

Sefales en tiempo de neblina

Art. 53. ANOTACIONES EN EL LIBRO-BLOCK.'’
Es necesario se anoten en el libro-block, las hemague se declare y desaparezca la neblina.

Art. 54. USO DE CAMINEROS COMO PETARDISTAS.

Cuando fuese necesario emplear camineros comodistéa:, el Inspector de Trafico debera
solicitarlos al Ingeniero de Distrito; pero si lggencia del caso no lo permitiera, el Jefe de kstac
debera pedir los que necesite directamente alaapatla cuadrilla.

Art. 55. DOMICILIO Y PUESTO DE LOS PETARDISTAS.

En la Oficina del Jefe de Estacion u otro sitiovaanente, debe fijarse una lista en la que conste
el nombre y el domicilio de los empleados que farmlapersonal de petardistas con especificacion
del punto o sefial donde prestan servicio.

Art. 56. ARTICULOS QUE DEBEN PROVEERSE A CADA PETARSTA.
Cada petardista, antes de ponerse en marcha ppuesto, debe proveerse de 24 petardos por lo
menos, de un farol de mano bien preparado y endernydile un juego de banderas.

Art. 57. EXISTENCIA DE PETARDOS, FAROLES Y BANDERAE&N ESTACIONES Y
GARITAS.

En las estaciones y en las garitas debera conseruaa cantidad suficiente de petardos, faroles
de mano y banderas para el uso de los petarddtas@os a dichas estaciones y garitas.

a) Silos petardistas temen que se les agote la egiatde petardos, deben obtener una nueva
provision de la estacion o garita mas cercana.

b) Si el petardista tuviese que abandonar su puestelabjeto de proveerse de petardos, tiene
gue dejar dos de ellos colocados sobre uno décles r

Art. 58. LOS PETARDISTAS DEBEN PEDIR PERMISO ANTHESR RETIRARSE.

Cuando la niebla se haga disipado suficientemesitpetardista debe presentarse al Jefe de
Estacion o al sefalador de donde depende, a efdetqsedir nuevas Ordenes o permiso para
retirarse.

Art. 59. RELEVO DE PETARDISTAS.

Los Jefes de Estacion (cuando se hayan ocupade&dasl de la misma como petardistas) o los
Inspectores de la via permanente o los capatagasdc se hayan empleado camineros), tienen que
hacer los arreglos necesarios para relevar a tasdigtas de servicio si la niebla continuara.

Art. 60. NEBLINA DURANTE EL DIA.

Si hubiese neblina, los petardistas deberan p@seninmediatamente al Jefe de Estacion para
recibir instrucciones. Esta disposicion excluy@sduarda-vias que prestan servicio proximo a las
sefales de distancia, por cuanto éstos ya tiersgraelo el puesto en que han de colocar petardos.

a) . Sila neblina se manifestase repentinamentgdtadistas no deben esperar a que se les
llame sino que deben presentarse en el acto,atlédEstacion o al sefialador si la garita
gueda entre dos estaciones. El Jefe de Estacginyez, no debe confiar en la presentacion
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de loa petardistas sino tomar en el acto medidasqee cada cual acuda a su puesto.

Art. 61. NIEBLA DURANTE LA NOCHE.
Si los servicios de los petardistas fuesen neaesdtirante la noche, el Jefe de Estacion los hara
llamar para enviarlos a sus puestos respectivos.

a)

b)

Si los petardistas que estan fuera de serviciouasy por su observacién o por
informaciones de otro, que sus servicias son ngossgurante la noche o a cualquier otra
hora, deben presentarte en el acto al Jefe-deifasta@l sefialador de cualquier empalme o
garita que esté situada entre dos estacionessperae ague se les llame; pero esto no lo
exonera al Jefe o al sefialador, de la obligaci@tigmen de hacerlos llamar cuando fuese
necesatrio.

Si el petardista que va a presentarte, ya seaade dé noche, tiene en su camino una sefal
gue debe protegerse con petardos, en cualquiecifmosiue encuentre dicha sefal es

necesario que, cuando ello sea practicable, colsojoe el riel dos petardos, y, una vez que
cada petardista esté en su puesto, procederamueklacon el Art. 65, segun corresponda.

Art. 62. ASEGURARSE QUE LOS PETARDISTAS ESTAN EN SBPUESTOS.
El Jefe de Estacion o la persona encargada, debgurasse que los petardistas en sus
respectivos puestos.

a) En los puntos donde el personal de petardistass@@roso, es necesario designar una

persona competente para que recorra sus puestasegere que cada cual cumple con su
deber; vea si estan provistos con las sefales area®s/ los provea con otro lote de
petardos si hicieren falta.

Art. 63. SENALES DE PETARDOS EN GARITAS QUE CARECHNE PETARDISTA.

En todas las garitas, sean ellas de estacion onetkas, A las cuales no se les haya destinado
ningun petardista, o que aun no hayan llegadogesefnecesario poner petardos para un tren que se
aproxima, el sefialador colocara los petardos derdoicon las disposiciones que se mencionan en
el Art. 65, pero antes de ausentarse de la gpotejra todas las sefales fijas a “peligro”.

Art. 64. CUIDADO DE LOS GUARDAS Y MAQUINISTAS PARAROTEJER SUS TRENES.

En

los casos de accidentes u obstruccién, los gsaydmaquinistas tienen que proceder

estrictamente de acuerdo con las disposicioneblestdas, y no depender de los petardistas para la
proteccion de sus trenes.

Art. 65. DETALLES DEL SERVICIO.
Cuando la densidad de la neblina impide ver lalsdgigstacion desde la de distancia, el Jefe
tiene que enviar petardistas, quienes procederasutrdo con las siguientes instrucciones:

a)

En las secciones Buenos Aires-Altamirano-Cafiueldas yPlata, La Plata-Rio Santiago,
Bahia Blanca-Ing. White y Griinbein (estacion), teddiempo que la sefial de distancia
permanezca a “peligro’se colocaran dos petardos:

Uno A 90 metros y otro A 100 metros fuera de disb@dal y al mismo tiempo se exhibira la
sefal de “peligro” (luz roja) con el farol de mag direccion al tren que se aproxime. Una
vez que se haya bajado la sefal de distanciatisgnros petardos y se hace la sefial de
“precaucion” (luz verde) con el farol de mano.

El estallido de uno o mas petardos en las secci@ues menciona el incisé, es una
indicacion de “peligro” y obliga al maquinista a par inmediatamente.



b)

d)

)]

h)
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En las demas secciones de la linea no especificadas inciso Aaunque la estacion o
garita esté provista de sefial de distancia pepoda circulacion de trenes hace innecesaria
la permanencia del petardista al pie de |la sedtd,régresara a la estacion después de haber
colocado dos petardos: uno a 90 metros y otro ani€ifos fuera de la senal de distancia,
cuya operacion debe ya estar ejecutada al daraditwvé” para un tren que se aproxima, y
debera repetirte para cada tren mientras dure liéinae En donde no exista sefal de
distancia, los 2 petardos, separados 10 metrosl@mdro, deben colocarse a 750 metros de
la sefial de estacidn, o sea, a 10 palos de tetegraf

En donde el servicio de trenes es continuo, elrgetia debe estar permanente en su
puesto.

El estallido de uno o mas petardos en las seccigumesmenciona el inciso B, indican al
maguinista que se aproxima a la estacién o a urigpde “peligro” y debe inmediatamente
reducir la marcha de su tren, a tal punto que lenp&a parar en el acto si fuera necesario.

Es entendido que cuando sea necesario protegeemnobstruccion, o cualquier’sitio que
ofrece peligro, los petardos deben colocarse deeraamue el mas proximo al punto de
peligro esté situado a una distancia de 10 paldsléigrafo (Art. 49).

El petardista tiene la obligacion de cerciorarsedespués de haber pasado el tren y
transcurrido un tiempo prudencial, la sefial deadish se coloca a “peligro”; si no sucede
asi, tiene que colocar nuevamente dos petardokigieba sefial de “peligro” con el farol de
mano para detener al primer tren que se aproxionegol le ordenara al maquinista que
prosiga con “precaucion” y que le de aviso al sad@i de lo que ocurre.

El petardista debe situarse entre los petardoshgumlocado y la sefial u obstruccion que
vigila, para que el maquinista, después del edtatle los petardos, pueda ver las sefiales de
mano que se le exhiban.

El petardista debe situarse de modo que el matmirys el guarda-tren distingan
perfectamente las sefiales de mano que se les h@gantendran cuidado de no elegir un
lugar donde corra peligro de ser atropellado.

En tiempo de neblina, tanto de dia como de noche , no debe aceptaran ningln tren. si no esta
completamente libre la via de acuerdo con el Art. 1 26, inciso b, en via doble, y con el Art. 141,
inciso b, en via sencilla.

Durante el tiempo da neblina se observaran estri ctamente las instrucciones que se
mencionan en el Capitulo VII referentes al manejod e sefiales fijas.
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CAPITULO VI

Senales fijas

Art. 66. CLASIFICACION DE SENALES.
Las sefiales fijas se denominan:
a) de distancia
b) de estacién
c) de partida
d) de avanzada de partida
e) de maniobras
f) de llamada
g) de desvio

Art. 67. BRAZO QUE DEBE SER OBEDECIDO.
El brazo situado a la izquierda del poste en lecdidon de la marcha del tren, es el que debe ser
obedecido.

Art. 68. SENAL DE “PELIGRO".

La sefial de “Peligroparese se indica: durante el dia cuando el brazo = -
semafor esta en posicion horizontal come lo demuestejemplo al margen
y durante la noche cuando proyecta luz roja.

a) Ningun tren debe pasar una sefial a peligro, exaegtuen los caso: 1
gue mencionan los Arts. 72 inciap75, 94, 99 incisag, 123 y 182.

b) La falta de una sefial en un punto donde haya @ajstina sefial mal
exhibida; la exhibicion de una luz blanca dondeofa o verde deba
usarse; 0 una sefial sin luz o que no esté debidantejada o
proyecte parte luz colorada y parte luz verde, @esidera sefial de
“peligro” y obliga a parar.

Art. 69. SENAL DE VIA LIBRE. I

La sefal de “via libre” proseguir se indica: dueael dia cuando el brazo d¢ :a
semafor estd en posicion oblicua formando un andelo45 grados (véas
ejemplo al margen), y durante la noche cuando ptayaz verde.
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Art. 70. SENAL DE DISTANCIA.

La sefal de distancia esta un tanto retirada debpen que esta ubicada |
sefial de estacion, y controla el trecho de viaablstsiguiente sefial. E
extremo del brazo, (exceptuando cuando esta Codwioan una sefal de |
estacion o garita inmediata), termina en dos pywtsse ejemplo al margen’ =T1

y

Ll

S——rte——
i ——

Art. 71. SENAL DE ESTACION.
La sefial de estacion esta situada en el sitio wr&geaiente para gobernar la entrada de trenes
en la estacion o empalme, y por regla generablal ¢ las lineas que controla.

Art. 72. SENAL DE PARTIDAY DE AVANZADA DE PARTIDA.
La sefal de partida, o la de avanzada de partiddedexista, gobierna la salida de trenes de la
estacion o empalme, y estén situadas en el sitoatdcuado para dicho objeto.

a) Cuando las sefales de partida o de avanzada d#apzatecen de un brazo para maniobras
(véase Art. 74) pueden ser pasadas a peligro pacdoeobjeto de efectuar maniobras o con
ordenes especiales del Jefe de la estacion.

Art. 73. SEMAFOR CON VARIOS BRAZOS.

Cuando un poste contiene varios brazos, la coléoate estos indican de por si la via que cada
uno de ellos gobierna: el brazo situado en la exttad del lado izquierdo del poste, corresponde a
la via a la izquierda en la direccion de la mardéhatren, el siguiente brazo corresponde a la via
mas préxima a la anterior hacia la derecha, y as#sivamente si el poste contiene mas de dos
brazos.

a) Cuando un poste contiene varios brazos de sefiales dnismo tamafio colocados uno
debajo de otro, el mas alto corresponde a la \daizguierda en la direccién de la marcha,
el siguiente brazo corresponde a la via mas proxnte anterior hacia la derecha, y asi
sucesivamente si el poste contiene mas de dosshrazo

Art. 74. SENAL DE MANIOBRAS.

Donde existe un brazpequefioen el poste de una sefial de partida o de avanzagartda,
dicho brazo pequefio es la sefial semafor de masioBtabajarse el brazo de dicha sefial de
maniobras autoriza al maquinista para pasar pdiloditintosolo a los efectos de maniobras , pues
ningun tren puede continuar su viaje hasta queaga hajado la sefial de partida o la de avanzada
de partida.

Art. 75. SENAL DE LLAMADA.

En los puntos en que hay un bragamuefniccolocado debajo del brazo de la sefial de estacion,
aguel se denomina “brazo de llamada” y estandalbajalica al maquinista que debe pasar la sefial
de estacién a “peligro” y acercarse hasta dondliese- la via.

a) Si después de bajarse el brazo de llamada, eloJséfialador desea comunicarse con el
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magquinista, se exhibira a mano la sefial de pefigra que se detenga.

b) El hecho de bajarse el brazo de llamada no autaflir@aquinista para que pase la sefial de
partida, o de avanzada de partida, a peligro, éxapdo cuando sea para efectuar
maniobras.

c) El brazo de llamada no debe bajarse hasta queerelse haya detenido en la sefial de
estacion.

Art. 76. DISCOS Y SENALES PEQUENAS.

En los puntos donde existen estas sefales, sgpasagobernar el paso de trenes de un desvio a
una via principal o de una de éstas a otra de iglasle y también se emplean durante las
operaciones de maniobras en los desvios.

a) La sefial de “peligro” se indica durante el dia ebulisco presentando la cara pintada de
rojo, o con el brazo en posicién horizontal dedéas pequefia, y durante la noche con luz
roja.

b) La sefal de “via libre” se indica durante el dia ebdisco cuando se presenta de canto, o
sea de filo, o por el brazo bajado de la sefial gf@gmuy durante la noche con luz verde.

c) La falta de luz obligara a parar.

Art. 77. SENAL FUERA DE SERVICIO.
Una sefal de semafor fuera de servicio tendra doraao en posicion
horizontal, una cruz hecha con listones (véasem{eal margen).

a) Cuando un disco esta fuera de servicio no tesdsichapas ni faro %\5
correspondientes. -

Art. 78. INDICADORES — VIA SENCILLA.

Los cambios de la via principal en algunas estasiate la via sencilla estdn dotados de

indicadores. El Objeto de ellos es Unicamente jpaiaar la posicion del cambio.

a) Durante el dia el brazo del indicador a la dereoti&ca que las agujas del cambio estan
para la via a la derecha y el brazo a la izquigyde la via a la izquierda, ya sea la via
auxiliar o la de plataforma (esto depende del Eique esté situada la estacion).

b) Durante la noche el brazo del indicador proyectdoddlanca indica que las agujas del
cambio estan para la via de plataforma y proyectdmverde, para la via auxiliar.

C) Cuando el brazo del indicador se halla perpendicaadecir. cuando no esta en uno u
otro extremo, lado izquierdo o derecho, o proydereroja de noche, o se encuentre
apagado, indica que el cambio estd mal y obliga@rar.

Art. 79. SENALES DE DESVIOS — SALIDAS DE TRENES.

Cuando la salida de trenes de los desvios estargmaepor discos o. sefiales de semafor, no
debe intentarse hacer salir atten de los desvios hasta que el disco o la sefsdmhafor presenten
la posicién de “via libre”.

a) Mientras que el tren se encuentre en un desviogaspela sefial para salir, el encargado de
playa debe cerciorarse que el tren no obstruyavadra
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b) Cuando una sefial gobierna varios desvios y ensdlescuentran varias maquinas, ninguna
de éstas debe ponerse en movimiento — aunquedamesente la posicion de via libre—
sin permiso del Jefe de Estacion u otra persormiaatia del personal de la misma.

Art. 80. SENALES RELACIONADAS CON LOS TRENES QUE ®BREN O MANIOBRAN EN
DIRECCION CONTRARIA.
Las sefales de distancia, de estacion, de partidaayanzada de partida so6lo son aplicables a los
trenes que corren por la via principal que elldsagaan, luego no deben emplearse para permitir
el paso de un tren por una via que no le corregpond

a) Para que un tren corra por via contraria entregsugtie hay via doble par obstruccion de
una de ellas, se haran sefiales con farol de mhaadera, procediéndose de acuerdo con el
capitulo “Movimiento de trenes en casos de viatrobiss.”

b) Cuando el tren que maniobra pasa de una via painaiptra de igual clase o que entra o
sale de un desvio que empalma con una via prin@palecesario hacerle sefiales con farol
de mano o bandera o darle orden verbal al magajnsgigiin sea el caso, a no ser que
existan en el punto sefiales fijas de maniobras esii@s operaciones, manteniéndose a
“peligro” todas las sefales fijas que gobiernanvia o vias principales afectadas en
proteccion de los trenes que puedan acercarasllpsr ye del que esta maniobrando o
desviandose:

Art. 81. ENCENDER Y APAGAR LUCES DE SENALES.
Las luces de las sefales tienen que encenderseapte® de ponerse el sol y apagarse poco
después de su salida; también se mantendran edasriili dia, mientras haya neblina densa.

a) En las secciones que no corren trenes entre ldgoyesalida del sol, no se encenderan las
luces de senales. -

b) En loe puntos donde por circular pocos trenes deirfnnoche no es necesario mantener
encendidas las luces de sefales hasta la salidsoljeleben apagarse después que haya
pasado el dltimo tren. Asimismo, si el tren quesspera no va a llegar hasta tarde de la
noche, no se encenderan las luces poco antes agspoel sol, sino con una hora de
anticipaciéon de la hora en que debe aproximargerel

c) Cuando la sefial de distancia de una estacion tagatia situada mas cerca de otra estacion
0 garita el sefalador de servicio en ésta debéawigu luz, pues es responsable de su
correcto funcionamiento; no obstante esto, el selidal que la maneja también tiene la
obligacion de observarla.

NOTA. — El Jefe o Encargado de dia debe revisastldo de las lamparas, vidrios, etc, de las
sefales y discos a fin de aseguraras que todemstéden para que no haya dificultades durante la
noche. El Jefe en servicio nocturno es responskbbpie las sefales permanezcan bien encendidas
y de vez en cuando, cada noche, es su deber salnaaforma para observarlas.

Art. 82. CONTRA-LUCES DE LAS SENALES.
Las contra-luces de las sefales fijas proyectarvéude cuando estan a “peligro” y luz blanca
cuando estan a “via libre”. La ausencia de luzciadjue hay algo anormal.

a) El objeto de las contra-luces es para que los Jefssialadores puedan observar desde la
estacion o garita la posicion de las sefales.
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CAPITULO VII

Manejo de sefiales fijas

Art. 83. POSICION NORMAL.
La posicion normal de las sefales fijas es la @éigm” y Unicamente deberan moverse para dar
paso a los trenes habiendo via libre, o para pmb&rncionamiento (Art. 105).

Art. 84. CUANDO DEBEN BAJARSE LAS SENALES.

En via doble, tan pronto como se anuncie por “Bléelaproximacion de un tremestando libre
la via,deben bajarse las sefiales. EI mismo procedimientdservara en via sencilla, siempre que
la via esté libre y no haya cruzada o pasada dedrque efectuarse, salvo que la distancia entre
estaciones sea larga, en cuyo caso las sefalesesblgaran unos 10 minutos antes de la llegada o
paso de un tren.

Art. 85. CUANDO DEBEN LEVANTARSE LAS SENALES.
Cada sefal debe levantarse para colocarla a “pélignediatamente que la haya pasado el tren,
o cuando el tren esté parado sin librar la sefial pategerlo.

a) En los puntos en que una sefial esta conectadatreonia (de empalme, auxiliar o desvio)
la sefial no se pondra a “peligro”, para que lagaaggueden aseguradas hasta que el ultimo
vehiculo del tren haya dejado libre el cambio, satuando, con el objeto de efectuar
maniobras, o por cualquier otra causa, se detietmereen via principal y parte del convoy
gueda fuera de la proteccion de la sefial, en cago ésta se colocara a “peligro” enseguida
gue el tren se haya parado.

Art. 86. REVERSION DE SENALES.

Cuando, después que una sefial ha sido bajadagresalida a un tren de la estacion o desvio, es
necesario reponer esa seédpeligro” antes de que el tren haya partidoe@élaador debe, siempre
gue ello sea posible, antes de permitir ningunératsEon en la- linea para la cual corresponde esa
sefal, satisfacerse de que el maquinista estar&me de que la sefial ha sido levantada. Esto, si
embargo, no elimina al maquinista de la responsablilde cerciorarse, por observaciéon personal,
antes de patrtir, de que esta baja la sefial comdepue para que él pueda emprender viaje.

Art. 87. SENAL DE DISTANCIAY DE ESTACION A PELIGRO.

Estando a “peligro” la sefial de distancia, la daa@8n también debe mantenerse a “peligro”,
exceptuando cuando el tren haya ya pasado la @eécis y no hubiera interrupcion ni necesidad de
hacer parar el tren en la sefial de estacion.

Art. 88. COMO DEBEN PERMANECER LAS SENALES EN CASIE MANIOBRAS.
Cuando se esta maniobrando en, o sobre la viasviiecipales, deben permanecer a “peligro”
todas las sefiales que gobiernan la corrida destsai®e la via o vias principales afectadas. -

Art. 89. CUANDO EL SENALADOR NECESITA COMUNICARSE@N EL MAQUINISTA.

Cuando el Sefalador necesita comunicarse con elimsiga y no existe “sefial de llamada”
mantendra a “peligro” la sefial de estacion paraejueen pare alli, pero si la garita queda tan
retirada de dicha sefial que le impide hablar canagjuinistauna vez que el tren se haya parado en
la sefial de estaciéa bajara para que el maquinista se acerque, extubifijamente una bandera
colorada de dia o luz roja de noche a fin de queeerlse detenga frente a la garita.

Art. 90. TRENES APROXIMANDOSEA UN EMPALME.
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Si dos 0 mas trenes se aproximan a un Empalmeésmo tiempo o con may poca difereneia,
el caso de que se hubiesen bajado las sefalesnade ellos y 1luego se considerase conveniente
darle entrada primero a otro, no se debe levamguna sefal primero y acto continuo bajar otra,
sino ponerlas todas a peligro y mantenerlas asaliasee se hayan detenido todos los trenes, y
recién entonces se bajaran las sefiales para qeepantero el tren que convenga.

Art. 91. VIA OBSTRUIDA ENTRE LA SENAL DE DISTANCIAY LA DE ESTACION.

Via Sencilla
Encontrandose ocupada u obstruida la via entrefial sle distancia y la de estacion, ambas
sefales deben conservarse a “peligro” mientrasldurbstrucciénpero no se dara “via libre” a la
estacion o garita inmediata, hasta que esté liltmesfa de acuerdo con el Art. 141.

Art. 92. VIA OBSTRUIDA ENTRE LA SENAL DE ESTACION YLA DE PARTIDA.

Via Sencilla
Si esté libre la via hasta la sefial de estaciéoupada u- obstruida entre dicha sefial y la de
partida o dentro del limite de la estacion dondéaya sefial de partida, se procedera como sigue.

a) Durante el dia, no habiendo neblina densa, sedlgaenal de distancia (donde exista, para
que el tren se. aproxime hasta la sefial de estaniga sefial se mantendra a “peligro” y el
tren debe quedar detenido alli hasta que se lipoma via para darle entrada.

b) Durante la noche, o de dia habiendo neblina desesanantendréambiéna “peligro” la
sefial de distancia, donde exista, la cual no sgdajientras no haya via libre en la estacion
para darle entrada al tre(En tiempo de neblina, tanto de dia como de nonbegebe
aceptarse ningun tren si no esta completamente lirvia hasta la misma estacion. Art.
141, inciso b).

Si después de librada la via hubiese algun crymsada que efectuar, no se bajara la sefal
de estacion hasta que el tren se haya deteniditagnéase Art. 95).

Dado el caso de que para librar con mas prontiéudbstruccion en la estacion fuese
necesario la ayuda del tren que se aproxima Yy rexiefa peligro que se acerque hasta la
sefal de estaciénna vez que se tenga la seguridad de que el tréia parado en la sefal

de distanciadonde exista, se le hara avanzar hasta la sef@dtdeion, manteniendo esta
tltima sefial en la posicion de “peligro”.

Art. 93. SIGUIENTE SECCION OCUPADA U OBSTRUIDA.

Via Sencilla
Ademas de detenerse todo tren en direccion a laeiése@afectada como lo establece el
reglamento block, se mantendra a “peligro” la sei@éapartida (donde ésta exista) mientras dure la
obstruccion.

a) Si el tren que se aproxima es especial o de numsiargparada oficial en la estacion o
cualquier clase de tren en el caso de garitas estagiones y esta libre la via hasta la misma
estacion o garita, se bajara la sefal de distafutiade ésta exista) y se mantendra a
“peligro” la sefial de estacion; y si luego era sac® hacer avanzar el tren adentro de dicha
sefal antes que la siguiente seccion se encuérgede bajara la sefal de estacéspués
gue el tren se haya parado en ella y de habersaunmado al maquinista de traer su tren
bajo la proteccion de la misma.

Art. 94. ENTRADA DE TRENES A LA VIA AUXILIAR — AGUAS LIGADAS CON LA
SENAL DE ESTACION.
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Via Sencilla

Para dar entrada a un tren en la via auxiliar eressaciones de la via sencilla donde las agujas
estan ligadas con la sefial de estacion, se hafiatesea mano manteniendo la sefial de estacion a
“peligro”, por cuanto no es posible bajar dichaadesilas agujas se encuentran en posicion para la
via auxiliar.

NOTA. — Esta disposicidén no es aplicable dondetexssfial de semafor para dicha operacion.

Art. 95. CRUZADAS O PASADAS DE TRENES.

Via Sencilla

estacion, se bajara la sefal de distancia (dortdeegista) y se mantendra a “peligro” la sefial de
estacion hasta que se haya parado el tren, lusgamde la via libre, se bajara dicha sefal o se
haran sefiales a mano, segun corresponda, paratdataeal tren.

a)

b)

d)

Cuando por alguna circunstancia especial sea mexesapar la via auxiliar para estacionar
vehiculos, éstos, para los efectos de las cruzadamsadas, deben considerarse como si
fueran un tren.

Durante la noche, entre la puesta y la salida del s ol, o durante el dia cuando haya neblina

densa, habiendo cruzada o pasada que efectodq tren, sin excepcion, se hara parar
fuera de la sefal de estacida,cual se mantendra a “peligro”. Una vez queat-se haya
detenidose bajara la sefal, o se haran sefiales a mantesi elebe entrar a la via auxiliar y
no existe sefial de semafor para esta operacidmpEstedimiento se observara siempre que
los trenes tengan libre en la estacion la via time@a que les corresponda; en caso contrario,
0 seaencontrandose ocupada la via por donde deba erstatren, éste se hard parar
primeramente en la sefial de distancia, donde exigya sefial se mantendra a “peligro” y
no se bajara hasta tanto se haya librado la Vieegp se detendra el tren también en la sefal
de estacion.

Los maquinistas estan en la obligacion de darilbates que, se mencionan en el Art. 37,
inciso 1 I, cuando hayan parado del todo en lalsigidistancia o en la de estacion, segun
sea el caso, a fin de que el personal de la estéei@a la seguridad de que el tren se ha
detenido por completo antes de bajar la sefal ertexdrar el tren por medio de sefales a
mano, segun corresponda.

Durante el dia, después de salir y antes de ponerse el sol, los trenes podran entrar sin ser
detenidos siempre que tengan libre la via de emtyaglie la cruzada o pasada a efectuarse
no sea Mas que entre dos trenes y que uno deestibparada, pero se tomara cuidado antes
de bajar la sefial de estacion o de hacer enttegrepor medio de sefiales a mano segun el
caso, de cerciorarse en lo posible que la velodidasido reducida a paso de hombre; y los
magquinistas prestaran atencion de no exceder ta dedocidad.

Art. 96. VIA OBSTRUIDA ENTRE LA SENAL DE DISTANCIAY LA DE ESTACION.

Via Doble

Encontrandose ocupada u obstruida la via entrefial sle distancia y la de estacion, ambas
sefales debera conservarse “a peligro” mientras lduobstruccionpero no se dara “via libre” a
la estacion o garita inmediata, hasta que estéelilarvia de acuerdo con el Alit26.

Art. 97. VIA OBSTRUIDA ENTRE LA SENAL DE ESTACIONYLADE PARTIDA.

Via Doble

Si esta libre la via hasta la sefial de estaciéoupada u obstruida entre dicha sefal y la de
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partida, no se permitird que el tren que se apraxdisgue hasta la sefial de estac&inp que
debera detenerse en la sefial dc distarfcigya sefial se mantendra a “peligro”) hasta queaya
librado la via hasta la sefial de partida, permsia naturaleza de la obstruccion se requierenalgu
tiempo en dejar expedita la via y no ofrecieragpelique el tren se aproxime hasta la sefial de
estacion se bajara la sefial de distancia una vea@|tenga la seguridad que el tren se ha detenido
en ella, manteniéndose a “peligro” la sefal decasta

En tiempo de neblina, tanto de dia como de noobegebe aceptarse ningun tren si no esta
completamente libre la via hasta la sefial de @afAd. 126 Incisd).

Art. 98. CRUZADA DE TRENES.

Via Doble
En el caso de ser necesario hacer parar un trémsaial de estacion por encontrarse otro tren
en la plataforma de la via opuesta en las estazigne no se permite que dos trenes entren
simultAneamente, se bajara la sefal de distargganyantendra a “peligro” la sefial de estacion.

Art. 99. SIGUIENTE SECCION OBSTRUIDA.

Via Doble
Cuando la siguiente seccion se encuentre ocupatiatuida, la estacion o garita inmediata a la
seccion afectada procedera en la siguiente forma:

a) Si el tren que se aproxima tiene parada de horarida estaciory esta libre la via hasta la
sefial de partida, se bajaran las sefiales de destade estacion (esta Ultima se conservar a
peligro hasta que el maquinista haya reducido lacigad) manteniéndose a “peligro” la
sefial de partida mientras dure la obstruccion sigldente seccion.

b) Si el tren que se aproxima es especial o de nursgr@arada oficial en la estacién o
cualquier clase de tren en el caso de garitas eastacionesse bajara la sefial de distancia
y se mantendrd a “peligro” la sefial de estacidooubd,una vez que el tren se haya parado
en ella,se bajara para que el convoy llegue hasta la siefiphrtida, la que permanecera a
“peligro” mientras dure la obstruccion en la sigiiéseccion.

c) Cuando sea necesario hacer avanzar el tren laesuéicpara dejar libre la estacion o el
cambio el maquinista tomara cuidado de- no passeital de partida a “peligro” sin orden
especial del Jefe o Garitero.

d) En los puntos donde existen sefial de partida y sefiavanzada de partida, si esté libre la
via hasta la segunda, luego de haberse paradenelsggun el caso, en la sefial de partida
(parrafo a) o en la sefal de estacion y después @ partida (parrafo b) se bajara la sefal
de partida para que el tren prosiga hasta la siefialanzada de partida, la que se mantendra
a “peligro” mientras dure la obstruccion en la ggte seccion.

e) Habiendo neblina densa y tratdndose de un trerciabpede numero sin parada oficial en la
estacién o cualquier clase de tren en el caso dmg&ntre estaciones, se mantendran a
“peligro” todas las sefales en la direccion de #&aima del tren, incluso la de distancia; las
sefales deben permanecer en la posicion indicatjaetigro” mientras dure la obstruccién
en la siguiente seccion. Si la detencion del teeprslongara, ya sea por haber ocurrido un
accidente en la siguiente seccién o por otra caualuiera, y fuera conveniente hacer
avanzar el tren hasta la estaciém, bajara la sefial de distancia luego que se tdaga
seguridad que el tren se ha parado en atlanteniéndose a “peligro” la sefial de estacion.
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CAPITULO VIII

Manejo de agujas

Art. 100. MANEJO DE AGUJAS.

Las agujas deben tenerse para la via sobre ldengd que correr el tren al recibiese la salida de
la estacion anterior exceptuando en via senciblm@o viene un tren tras otro en la misma seccion;
en estos casos se pondran las agujas en posicaelmegundo tren enseguida que haya entrado y
dejado libre el cambio el primer tren.

Art. 101. ENTRADA Y SALIDA DE TRENES DE LA VIA AUXLIAR — VIA SENCILLA.

Cuando sea necesario dar entrada a un tren ea &uxiliar en las Estaciones donde la sefial de
estacion esta ligada con el cambio (véase Art.&empleado que haya ido a dar vuelta el cambio
y atenderlo, y hacer las sefiales de mano reglanan{art. 45 inciso 18), debera permanecer alli
hasta que todo el tren haya pasado y librado |lzadaj cuando volvera a poner el cambio en su
estado normal, es decir, con las agujas para laririaipal.

a) Para evitar torceduras d agujas e interlockinma vez entrado un tren en la via auxiliar es
deber del Jefe asegurarse que el cambio ha sidameate colocado en su estado normal vy,
antes de despachar un tren de la via princigetbe tirar la palanca de la sefial de estacion,
pues si ésta no baja es prueba evidente que eicamlesta bien.

b) Asimismo, el Jefantes de permitir la partida de un tren de la viaifiar y de entregar el
“palo” al maquinista.,deber& esperar a que el empleado que ha ido perdeatel cambio
le exhiba las correspondientes sefiales de mano4@\iciso 18) de que las agujas estan en
la posicién debida. EI maquinista por su parte eleedpasar por sobre el cambio si no se le
exhibe la sefal reglamentaria de avanzar del edhplepue lo atiende; este ultimo
permanecera alli hasta que todo el tren haya pasébmdo la cruzada, cuando volvera a
poner el cambio en su estado normal, es decirlasoagujas para la via principal.
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CAPITULO IX

Funcionamiento de los cambios y sefales

Art. 102. ESTADO DE LOS CAMBIOS, SENALES, ETC.

Cada Ajustador de sefales debe, con tanta fre@ueonono sea necesario, recorrer su seccion
para asegurarse que todas las conexiones de cagleSales, sefiales, cerraduras, detectores,
portones automaticos, etc., etc., estan bien lismpioaceitados y en un estado de perfecto
funcionamiento.

a) El sefialador en servicio se cerciorara si los caspbisefales, interlocking, aparatos
eléctricos y demas, se encuentran en perfectoceskaduncionamiento; inmediatamente
gue observe gque algun cambio, sefal, interlockiagarato eléctrico esta defectuoso o que
requiere limpieza o enaceitarlo, pondra el hechoogrocimiento del Jefe de estacion quien,
en caso de necesidad, telegrafiara a quien comdapo

Art. 103. CAMBIOS, CRUZADAS O RIELES AVERIADOS.

Cuando se note algun cambio, cruzada, riel o comraorcido, quebrado o con cualquier otro
desperfecto debido al pasaje de los trenes u atrsaccualquiera, es -necesario informar en el acto
al Jefe de Estacion y al Capataz de la cuadrilla.

a) Todos los trenes tienen que ser detenidos o pesaiés el paso con marcha muy reducida
sobre el punto afectado, segun la importancia elgberfecto, hasta que se haya efectuado la
reparacion necesaria.

Art. 104. OBSTRUCCION A LA VISTA DEL SENALADOR.

Dado el caso de existir en la via un impedimentabstruccion a la vista dcl sefialador o por
tener conocimiento de ello, debe mantener las sefiigs a “peligro” y tomara las deméas medidas
necesarias fin que ningun tren pase por su garita en direcai@icha obstruccién hasta que haya
desaparecido la causa de tal impedimento, y quialesté perfectamente libre y segura.

Art. 105. PROBAR FUNCIONAMIENTO DE LAS SENALES.

El sefialador debe, con cierta frecuencia, probmssiiales fijas cuando no haya tren en seccion,
haciéndolas funcionar para cerciorarse de su dorfaacionamiento; debe ver que se conserven
limpias y que las posiciones horizontal y oblicasihdiquen bien.

Art. 106. CERCIORARSE SI LA SENAL SE COLOCA A PELR®.

Al colocarse una sefal a peligro no es suficient@enla palanca, sino que debe observarse al
mismo tiempo la sefal; si en la garita existe dpagdectrico o indicador, debe observarse si éste
denuncia la posicién de “peligro”.

Art. 107. AJUSTE DE LOS ALAMBRES DE SENALES.

Debe tomarse cuidado de que los alambres de ladesefe mantengan convenientemente
estirados, regulando sus ajustes de modo que siohamiento no sufra entorpecimientos por la
dilatacion o contraccion causada por la acciorcdiar o frio respectivamente.

Art. 108. POSICION NORMAL DE LOS CAMBIOS.
Todos los cambios de via principal deben estamdes en direccion a ella, exceptuando al
tiempo del cruce de trenes o para efectuar lasabeas.

a) La posicién normal de los cambios en las egstaside la via sencilla, sera como sigue:
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1) Cambio de la via principal a la auxiliar, paraia principal.

2) Cambio de la via auxiliar a la del galpon, paraiéaauxiliar.

3) Cambio de la via del galpon al brete, para el brete

4)En general todo cambio de un desvio que tengaasaliotra via muerta, el cambio debera
estar para ésta ultima.

Art. 109. AGUJAS DE CAMBIOS TOMADAS DE PUNTA.

Cuando un tren debe pasar por un cambio tomandwigas de punta, el sefialador debe tener el
mayor cuidado en ver que el pasador de la palamegobierna dicho cambio haya entrado bien en
la ranura y que permanezca asi hasta que toderehé&tya pasado; ademas debe asegurarse por la
observacién, siempre que ello sea posible, sidaga se han movido obedeciendo al movimiento
de la palanca y si estan en la posicion debida.

a) Todos los cambios cuyas agujas se toman de pushendorobarse frecuentemente por el
sefalador, para asegurarse que funcionan corratt@iyeue ninguna de sus piezas ha sido
deteriorada.

b) Todos los cambios cuyas agujas se toman de pumanag son movidos por una palanca
desde la garita o plataforma y que conducen A uaapxincipal o salen de ella, deben
cerrarse con candado, u en su defecto debe sengtwston firmeza por una persona hasta
gue haya pasado todo el tren.

Art. 110. MANIOBRAS CON COCHES U OTROS VEHICULOS. -BEBERES DEL
SENALADOR.

Todo sefalador debe ejercer el mayor cuidado cusadzgfectien maniobras con los coches u
otros vehiculos; no debe alterar la posicion decl®bios hasta que haya recibido la sefial del
guarda tren, o del cambista, o del maquinista @eefjuiltimo vehiculo o la maquina liviana, segun
sea el caso, ha pasado el cambio.

a) Después de las operaciones de maniobras, sedam cdase que fueren, el sefialador debe
asegurarseantes de bajar las sefiales para el paso de un trenformarse del guarda tren o
cambista, si ellos han intervenido en las manighiasque los vehiculos han sido dejados
asegurados en los desvios y si las vias princigatds absolutamente libres.

Art. 111. CAMBIOS-TRAMPA Y DETENTORES.

Para evitar que €l o los vehiculos que puedan habel desvio respectivo se corran a la via
ligada a dicho desvio, se mantendra el cambio taaabferto para la via de escape, de modo que el
vehiculo descarrila alli si se moviese, y solo egata cuando sea necesario efectuar maniobras o
hacer pasar sobre el mismo un tren a o de la irieipal.

a) Sifuese necesario hacer mover en direccion comtuartren que esté sobre una via provista
de cambio - trampa, sea éste movido desde la gardamano, debe tenerse el mayor
cuidado de que el cambio esté en la posicion depata que el tren tome la direccién que
se le quiera dar.

b) Los detentores deben estar colocados sobre les, riekceptuando durante las operaciones
de maniobras.

Art. 112. PROHIBICION DE INTERVENIR EN EL MANEJO DEENALES, ETC.
No se permite a persona alguna que no esté dehitkaiagtorizada, que intervenga en el manejo
de las sefales, cambios, aparatos y campanillcisies.
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Art. 113. MOVER CAMBIOS EN CONEXION CON LA VIA PRIRIPAL.
Ninguna persona debe mover los cambios que estéarnexion con cualquier via principal, sin
la autorizacion del sefialador o Jefe de servicio.

Art. 114. LA GARITA DE SENALES ES UN LOCAL RESERVAD.
La garita de sefiales es un local que el sefalagttg ue mantener estrictamente reservado, y
no permitira la entrada a ninguna persona que aosempleado autorizado.

Art. 115. LA GARITA. DEBE CONSERVARSE ASEADA.
Las garitas, aparatos, palancas y demas enserdglaes locales, tienen que conservarse en
orden y perfectamente aseados.

Art. 116. COLOCAR SENALES A PELIGRO CUANDO SE AUSEN EL SENALADOR.
Cuando sea necesario que el sefalador abandoastiaapn el objeto de encender o despabilar
las luces de las sefales, antes de ausentarsealebar a “peligro” todas sus sefales.

a) Ningun sefialador puede abandonar su garita cuandouaquiera de sus aparatos se
indique “tren en linea” o que haya dado “via liprekceptuando en caso de necesidad
absoluta.

Art. 117. GARITA EN SERVICIO PERMANENTE, RELEVO DEENALADORES.

En todas aquellas garitas donde se preste sepatinanente, cada Sefialador, antes de hacerse
cargo de su puesto, debe cerciorarse de que tosl@paratos, sefiales, cambios, etc, se encuentren
en perfecto estado de funcionamiento, y se infaintkel sefialador saliente sobre si hay alguna
circunstancia que requiere su atencion; si ya lasago todos los trenes que debieron hacerlo, y si
falta alguno por pasar asegurarse cuéles son;igeeadguin tren en ambas secciones o si se ha
pedido via para alguno y cualquier otro asunto cty@ocimiento sea necesario a fin de poder
llenar debidamente su cometido.

b) El sefialador saliente, antes de ausentarse deestoptiene la obligacion de darle detalles
amplios al entrante, de modo que el servicio noaser [o mas minimo debido al cambio de
personal.

c) Los sefialadores tienen que anotar en el libro bladkora en que se hagan cargo de su
puesto y la hora de salida y poner su firma en eadécion.

d) Ningun sefialador puede alterar las horas de semyi®@ se le hayan designado.
e) Cuando un sefialador haya empezado a mandar o reeitailes sobre algun tren no debera

ser relevado hasta haber definitivamente concloatolas sefiales de dicho tren y dejado la
via expedita para otro tren.



-32-
CAPITULO X

Erecciones, remociones, reparaciones y defectos
de sefales y cambios.

Art. 118. SENALES NUEVAS O MODIFICACION DE LAS EXIEENTES.

Antes de ponerse en servicio cualquier sefial naewadificar o anular el uso de alguna de las
existentes, el Ingeniero principal debe comunicarsgiamente con el Superintendente de Trafico
sobre la naturaleza de tales adiciones o modibcas.

a) El Superintendente del Trafico a su vez emitirhcada caso una circular a los demas
Departamentos para conocimiento y gobierno delopefscon los detalles de las adiciones
o modificaciones a introducirse y la fecha y hooe gntraran a regir, como también hara
constar las precauciones que deben observarse ccdasdadiciones o modificaciones
afecten la seguridad del manejo de trenes.

b) Donde no haya Jefe de Estacion o sefialador y gqse habieren hecho arreglos especiales
por el Departamento de Tréfico, los ajustadoressef@ales deben tomar todas aquellas
medidas que fueren necesarias para la seguridadidea de acuerdo con las disposiciones
para ese efecto.

c) Cada Departamento seré responsable de que sustiespempleados estén al corriente de
las circulares que se mencionan en el inciso a.

Art. 119. CONEXIONES Y REPARACIONES DE CAMBIOS Y RIONES AUTOMATICOS.
INTERLOCKING DESUNIDO Y SENALES, ETC. DESCONECTADAS

Cuando se esta préoximo a establecer la conexicalgiem cambio con la garita, plataforma, o
manejado a mano ligado, o cuando los cambios ndogejdesde una garita, plataforma o a mano
ligado, necesitan reparaciones y que la ejecuadstbs trabajos afecten el manejo de los cambios,
el ajustador de sefales, antes de poner manoscdbrdao trabajo, debe comunicar al Jefe de
estacion o sefialador de servicio la naturalez&ralehjo que va a efectuar y ponerse de acuerdo con
dicho empleado respecto de la mejor hora en queepejecutarse.

a) Cuando por la naturaleza del trabajo a efectuaraenscesario desunir el interlocking u
desconectar sefales, cambios, cerraduras de cardbiogunta, barras de seguridad,
detectores, llaves de puentes o portones autorsaet@&Genalador debe anotar en el libro
“block” las palabras “interlocking desarregladod, thora y los nimeros de las palancas
afectadas, cuya anotacion debe ser firmada pefelador y el ajustador de sefiales.

b) Una vez que se haya dado principio al trabajo,iemetque permitirse el pasaje por tales
cambios a ningun tren sin previo aviso del ajustaléosefiales de que-los cambios estan en
un estado tal que permite el pasaje del tren divdacion que se desea hacerlo correr.

c) Cuando el interlocking de un empalme esta desagtegkel cambio de punta debe estar con
las agujas en tal posicién que ningun tren puegzacrel camino de otro.

d) Cuando uno o mas cambios han sido desunidos deita,doda vez que sea necesario hacer
pasar un tren, el sefialador tiene que informarda pgersona que hace sefialesamo (si se
ha empleado una) sobre si cada cambio esta esikEiggodebida y bien asegurado.-

e) Cuando se efectuen reparaciones a portones qumaogjados desde la garita y que para
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ejecutarlas haya sido necesario desunidos detielte, que designar-se una persona, 0 mas
de una si fuere necesario, para que los manejgilg vprovisto de las banderas necesarias,
etc., para hacer sefiales mientras duren talescipesea, 0 sea, hasta que el ajustador de
sefales haya establecido nuevamente la conexiola gamita.

f) Cuando se efectian reparaciones a sefiales, casad@rcambios de punta, detectores o
cualquier aparato de seguridad, el Ajustador dalssfitoda vez que fuera necesario hacer
alteraciones a los cambios o cruzadas, debe regsempre que ello sea posible, la
presencia del capataz de cuadrilla.

Art. 120. CONEXIONES O REPARACIONES TERMINADAS. —NTERLOCKING EN
ORDEN.

El Jefe o Sefnalador en servicio al ser informadoeb@djustador de sefales de que los trabajos
de conexiones o reparaciones han terminado, debarpel funcionamiento de las sefiales, cambios
0 portones automaticos para asegurares de queergalrastan en perfecto estado, en cuyo caso
hara constar en el libro block las palabras “loigking arreglado” y la hora en que ha quedado
restablecido su funcionamiento. Al pie de dichatacion deben poner su firma el Sefialador y el
Ajustador de Sefiales.

Art. 121. DESUNION DE SENALES O CAMBIOS PERO INTERICKING EN ORDEN.

Cuando una sefial o cambio se descomponga o que sithyadesunido para efectuarsele
reparaciones o por otro motivo cualquieralynterlocking de las palancas de la sefial o cambi
estan en orderel sefialadorpara obtener la seguridad del interlockindebe usar las palancas
aplicables A la sefial o cambio como si no estumiedgsunidas, y si para ello es necesario, se
desune de la palanca el contrapeso.

Art. 122. NO MOVER PALANCAS SIN PERMISO DEL SENALADR.

El ajustador de sefales, mientras esté efectuandephracion o limpieza del interlocking de
alguna sefial o cambio, no debe mover ninguna palgaa probarlo, sin previo consentimiento
del sefialador; si necesita observar su movimielgioe pedir al sefialador que mueva la palanca. El
sefialador tampoco debe mover palanca alguna nseetrajustador de sefiales efectie en ellas
algun trabajo, sin el consentimiento de éste.

Art. 123. SENALES DEFECTUOSAS, ARREGLOS PROVISORIOS

Cuando una sefial no funciona correctamente porcanaa cualquiera y después de varias
pruebas no se consigue que funcione bien, se &lega persona competente, o mas de una si fuere
necesario, provista con sefales de mano y pet@aasestacionarse al pie de la sefal afectada
hasta que el defecto haya sido subsanado.

a) Si se puede poner a “peligro” la sefial defectuosssta, mientras no funcione
correctamente, debe quedar en dicha posicién dédpe.

b) Cuando las circunstancias del caso lo permitadefel debe escoger de entre su personal las
personas apropiadas para el objeto indicado; pgeests no fuese posible, debe solicitar
camineros competentes al capataz de la cuadribacer&gana.

c) La persona que haga sefiales de mano tiene quéepddiefnalador a cargo de la garita que
le diga cual tren debe hacer avanzar; si el trensguaproxime debe tomar las agujas de
punta, antes de hacerle sefiales para que avaneenfi@imarle al sefialador respecto de la
posicion de los cambios y aseguradas de que dsinos para hacer entrar el tren en la via
gue el Sefalador en la garita desea.
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Cuando la persona que hace sefales de mano, alohpaea que un tren avance, debe
situarse al pie de la sefial fija afectada a finqde las sefiales que €l haga no sean
confundidas por el maquinista de otro tren quevéste en otra via.

Si fuese necesario detener un tren que se apraximaeer que reduzca su velocidad, el que
hace sefiales de mano debe exhibir fjamente ld sefigeligro” hasta que el tren esté
detenido o haya reducido la velocidad segun seedgseego, si puede permitirse que
prosiga su viaje, debe exhibirse fijamente la sdéalrecaucion.

Las personas que hacen sefiales de mano solo debdecer al sefialador de servicio y
ejecutar estrictamente las 6rdenes que éste leBldmnalador les tiene que dar érdenes
precisas y asegurarse de que los que hacen sdiaiesno han entendido perfectamente lo
gue deben hacer.

Cuando una sefal de distancia se note defectuosaode que no se pueda poner a
“peligro”, debe enviarse una persona competenta gae se estacione al pie de la misma,
provista con las sefales de mano y petardos nexesaexhibir la sefial que indique la
sefal de estacion. Cuando dicha persona no tersgdi#h de estacion al alcance de su vista,
es necesario estacionar otra u otras personas lastidos sefiales con el objeto de que
trasmitan las sefales a la persona que esta efidade distancia.

En el caso de notarse algun defecto en la sefial ~ de distancia o en la de estacion, de modo que
no se pueda poner a “peligro”, debe darte aviso al a garita 0 estacién préxima situada hacia
el lado afectado, la cual debe detener todos los tr  enes que van en la direccién de la estacion
gue tiene la sefial defectuosa, y dar aviso al maqui  nista de lo que ocurre.

Art. 124. CAMBIOS, PORTONES AUTOMATICOS, ETC., DEEEUOSOS, ARREGLOS
PROVISORIOS—

Cuando el interlocking de un aparato, cambio, dema barra o portones automaticos esta
desarreglado o no funciona correctamente, se élaga persona competente, 0 mas de una si fuere
necesario, provista con sefiales de mano y petgpdos,actuar, mientras el defecto no haya sido
subsanado, de acuerdo con las instrucciones deti@edstacion o Sefalador.
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CAPITULO Xl

Trabajos de playa.

Art. 125. TRABAJOS DE PLAYA.

En las estaciones donde el trabajo de playa s#@lafbajo instrucciones especiales, el sefialador,
antes de bajar las sefales para darle entradateemyndebe asegurares si se ha cumplido con
determinadas instrucciones y si esta libre la astdnel punto A que el tren debe llegar; pero si
tuviese dudas o que hubiese otro tren en la vea @l debe ir el trertiene que detenerloy,
exceptuando donde existe en uso “brazo de llamadagrtira al maquinista verbalmente y por la
sefal de “precaucion” exhibida filamente, antespdemitirle la entrada, que tenga el debido
cuidado.

a)

b)

d)

Si la distancia entre la garita y la sefial de @staes tal que impida al sefialador
comunicarse verbalmente con el maquinista cuandoadguina se encuentra parada en la
sefial de estacion, el sefaladibespués de haber parado el tren en la sefial deciésta
bajara dicha sefal para permitir al tren que segaeehasta la garita, donde debe detenerlo
nuevamente por medio de la sefial de mano de “pg&ligrego ordenara verbalmente al
maquinista que prosiga con mucho cuidado hasteola del tren anterior, exhibiendo
fijamente la sefial de mano de “precauciéon”.

En los puntos donde existe “brazo de llamada” mé& secesario detener al tren en la garita,;
pero, antes de bajar dicho brazo de llamada pa&lqwen prosiga hasta donde esté libre la
via, debe detenerse en la sefial de estacion.

En aquellos puntos donde se permita que un tremo®ga hasta la cola de otro tren A y sea
necesario detener nuevamente al tren A despuéshayee partido, debe tomarse sumo
cuidado en no parar al primer tren A hasta queaguimista del segundo tren B haya sido
avisado que el tren A va a ser detenido.

Cuando se haya bajado una sefal o dado vueltasoo pira que un tren entre o salga de
una estaciéon a de un desvio y que un segundoitres & primero, el maquinista del
segundo tren debe seguirlo a una distancia talegpermita evitar un choque en el caso de
gue el primero se detuviese, y debe parar el nda sefial y no pasarla hasta que haya sido
puesta a “peligro” y bajada nuevamente.
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CAPITULO XiIl

Reglamento block para el control de los trenes en
via doble

APARATO BLOCK “HARPER”

VIA PARA’
ADENTROQO

VIA PARA
AFUERA

%

IS
———0—

-

i

APARATO NORTE — POSICION NORMAL
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APARATO BLOCK “POWLES Y MOORE”"

VIA PARA
ADENTRO

| VIAPARA
| AFUERA

Se— F |
U
®

APARATO NORTE — POSICION NORMAL

Art. 126. REGLAMENTO BLOCK.

Este reglamento tiene por objeto controlar, el miemto de trenes en via doble, de manera que
no pueda haber mas que un solo tren a la vezsacton de via comprendida entre dos estaciones
contiguas; por consiguiente, después de haberdentra tren en una seccidn es prohibido aceptar
otro hasta que el primero haya salido de la secgiguedado libre la via de acuerdo con las
siguientes disposiciones:

a) Tanto de dia como de noche se considera (no habregtalina) que la Seccién se encuentra
libre para poder dar “via libre” a un trezyando esta completamente libre la via hasta la
sefal de estaciérexceptuando cuando el tren que se ha aceptadobEtdeion anterior es
uno de “carga”, en cuyo caso no se dara “via lilarglingun otro tren hasta que el ultimo
vehiculo del tren de carga, en marcha hacia lziéstadelante, haya pasado por la garita y
asegurandose el Sefnalador que el convoy va complétasta que el tren de carga con su
convoy completo se encuentre desviado.

b) En tiempo de neblina, tanto de dia como de naoh@ebe aceptarse ningun tren sino esta
completamente libre la via hasta la sefial de partid

c) Sino esté libre la via de acuerdo con los incé§ogb) segun sea el caso, o0 si por cualquier
otra causa el Sefialador no esta en posicion ddaaaap tren cuando el Sefalador de la
Estacion anterior, le trasmite la se@élsta libre la via?esta sefial no debe ser contestada
por el Senalador a quien se le ha mandado dicle Isa$ta que se encuentre preparado y
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en condiciones de recibir el tredando aviso por teléfono a la Estacion anteriaralasa
gue le impide aceptar el tren.

Después de haberse dado “via libre” a un tteada prohibido, con cualquier clase de
operacion que sea, obstruir u ocupar la Secciées debe correr el trehasta que éste se
encuentre parado en la sefial de distancia, o fasthaya sido desviado, o hasta que haya
pasado a la Estacion adelante.

Art. 127. INSTRUCCIONES. ESPECIALES A REGIR ENTREPAMIRANO Y GLEW.

En

las Secciones comprendidas entre las Estacidtesirano y Glew, ambas inclusive, podran

seguirse dos trenes en la misma Seccién block, rehas direcciones, observandose las
instrucciones que a continuacion se mencionan:

a)

b)

d)

Durante el dia, siempre que no haya neblina, um dee pasajeros puede seguir a otro de
pasajeros después de un intervalo de 5 minutosingunte, un tren de coches vacios,
encomiendas, carga, hacienda, auxilio o0 maquinanky puede seguir a uno de pasajeros
después de un intervalo de 5 minutos, pero en nimgigo podran aceptarse mas de dos
trenes a la vez en una misma Seccion block.

En los deméas casos no se permitira, bajo ninguoego, que dos trenes se sigan en una
misma Seccion block.

Antes de despachar un segundo tren o maquina ddacaon el inciso a), se obtendra

permiso por teléfono de la Estacion adelante yesavisara la salida en la misma forma,

tomandose cuidado de hacer en el acto las anotscamrespondientes en el libro block. El

aviso anunciando la llegada del primer tren se pardeléfono; la sefal por el aparato block

“Tren fuera de la Seccién” no se dara a la Estaaitterior hasta que el segundo tren haya
librado la Secciéon y quedado expedita la via.

Se entregara al maquinista del segundo tren o maguia orden de precaucion (formula T.
E. 16), debiéndose obtener la firma del maquingibre el carbdnico, en el espacio
correspondiente.

Art. 128. GARITAS DE SENALES, LOCOMOTORAS SOLAS, ESCIONES ADELANTE Y
ANTERIOR.

Las garitas de sefiales quedan comprendidas etelgoda de Estaciones y as locomotoras que
vigjen solas, se consideran como trenes. Se ertjgmdEstacion adelante la Estacion siguiente en
la direccion que lleva el tren y por Estacion aoteta Estacion de la cual viene el tren.



SENAL Como dada y por cual boton Como acusada y por cual botén
Atencién o 1@ 1
‘cl-;,ll Tren de auxilio o0 000 2pausa3O O OOO 2 pausa 3
i;;f Tren de pasajeros urbano o0 o0 2 pausa 2 OO OO 2 pausa 2
g Tren de pasajeros (menos urbano) o000 O 3pausa] OO O O 3 pausa 1
.;3; Tren de pasajeros (especial o coches vacios) Q@0 O 00 pasaipausalOD O O OO 2pausalpausap
§ Méaquina de horario (liviana o con furgones) ® 000 O 1pausaszpausalO O OO O 1pausa3pausall
Méaquina especial (liviana o con furgones) o000 O00 3pausa OO O OO 3 pausa 2
Tren de leche o encom. (de horario o espec.) lpausa2pausal0D OO O 1 pausa 2 pausa|l
Tren de hacienda (de horario o espec.) 0000 00 4pausaz2 O O OO OO 4 pausa 2
Tren de carga, rapido (de horario o espec.) o000 O 4pausa] OO OO O 4 pausa 1
Tren de carga ordinario (de horario o espec.) 0000 41 0O00O0 4
Tren de lastre ® 000 1pausad O OOO 1 pausa 3
Tren entrando en la seccién o0 K X J 2
Tren fuera de la seccion 000 31 000 3
Error, anule Gltima sefial 00000 5 O000O0 5
Via obstruida 0000000000 100000000000 10
Detenga tren y revise 0000000 10000000 7
Tren paso6 sin farol de cola o disco a le estacitateate 0000 0000 :H:s240000 0000
4 pausa 4
Tren paso sin farol de cola o disco a la estacdermr ® 00 000 lpusa2® 0O OO0
pausa 3
Tren cortado 00000000 s 00000000

_68_



SENAL

Como dada y por cual botén

Como acusada y por cual botén

Vehiculos escapados en via contraria o0 00 oo 2pausa2pausa 0@ @O OO 2 pausa 2 pausa
Vehiculos escapados en via correspondient®@ @ @® @ @ @ 3pausal 00O 00O 3 pausa 3
Cotejar sefiales OCO0OO0OO0OO0OOOOO 9000000000 9
Repetir sefial 000000 - 000000 6
Cambio 00 000 o000 3 pausa 3 pausa c X X 000 000 3 pausa 3 pausa
Apertura de estacion 00000000000 11 00000000000 11
Clausura de estacion 0000000000000 13 0000000000000 13

Probar sefial después de conmutar

000 000 000 00O 3

pausa 3 pausa 3 pausa 3

000 000 000 00O 3

pausa 3 pausa 3 pausa

13

_OV_
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Atencion. — Esta sefial es para llamar atencion y deberastande inmediatamente. En
caso contrario se repetira hasta que sea contestadtndose la demora en el lugar
correspondiente.

¢Esta libre la via? — Esta sefial anuncia que un tren esta por entrie Seccion y no
debe contestarse si no esta libre la via o si palgaier otra causa el Sefialador no se
encuentra preparado para recibir el tren. El ndestarse a esta sefial, indica para el
Sefialador que la ha trasmitido, que el tren no delspacharse, y seguira repitiendo la
sefal cada 3 minutos hasta que le sea contesigase(Art. 126 inciso).

NOTA. — Se consideran trenes de pasajeros urbaaspedir via libre por medio de la sefal
designada para dicha clase de trenes, aquellogslgueyunto de arranque al de destino, su recorrido
esta limitado o comprendido entre los siguientegqsi

PLAZA CONSTITUCION — VILLA ELISA — SAN VICENTE y TRSTAN SUAREZ

c)

d)

9)

LA PLATA — RIO SANTIAGO
BAHIA BLANCA — INGENIERO WHITE

Tren entrando en la Seccion. — Esta sefal se trasmitira a la Estacion adelantel
momento de entrar el tren en la Seccion.

Tren fuera de la Seccion. — Esta sefial se trasmitira a la Estacion anteriodiea que el
tren ha pasado, librando la Seccion. No deber& dwasta que el ultimo vehiculo haya
pasado la sefial de estacién y el Sefialador hatgaelidisco o farol de cola que prueba
gue el tren ha llegado completo. En tiempo de nabliicha sefial no debera darse hasta
que el tren, estando en marcha hacia la Estaciélargd, haya pasado la sefial de
partida, o hasta que el tren haya sido desvida@rido la via principal.

Error. — Esta sefial se usara para anular la ultima seidal d

Via obstruida. — Esta sefial se darda en el acto que ocurra algligrgdara la
circulacién de los trenes, y debera confirmarseguida por teléfono. La Estacion que
recibe eh sefial no dejara salir ningan tren hasttotno se anule dicha sefal por la
Estacion que la ha mandado. Tan pronto como quledeld via se anulara la sefial “Via
obstruida” por medio de la sefal “Tren fuera d&dacion”. Al darse “Via obstruida”
por medio del aparato “Powles y Moore”, el dischaestar arreglado en forma que
presente la inscripcidn colorada “Tren en linea’signdo aparato “Harper”, debe
hacerse uso de la llave colorada y la Estacionrgoibe la sefal la repetira usando
cualquiera de las dos llaves que tuviese libreweamarato: de esta manera, el brazo
colorado del aparato de la Estacion que recibe Oistruida” y el brazo blanco de la
Estacion que manda esta sefial, se podran ambedigeop Después que quede libre la
via se dard “Tren fuera de la Seccion” con la llakamca y la Estacién que la recibe la
repetird usando cualquiera de las dos llaves quest libre, y los brazos de los aparatos
en ambas Estaciones quedaran bajados.

Detenga tren y revise. — Si al pasar un tren que no es posible detenaptsealgo que
no esté bien; como ser: wagones mal cargados, fegggcalientes o cualquier cosa que
ofrezca peligro, se dard la sefial a la Estaciomaatte “Detenga tren y revise”. La
Estacion que recibe esta sefial hara detener yaresligren y mientras esto no se haya
efectuado, no debera despachar ningun otro trefapda opuesta. Si la naturaleza de la
irregularidad diese a sospechar que la Secciéni@nte quedado obstruida, se mandara
a la Estacion anterior la sefial “Via obstruida’eydetendra todo tren para ambas vias
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basta que haya seguridad que las lineas estars.liBfeSefialador que da la sefial
“Detenga tren y revise” hara uso del teléfono @aiaar la causa a la Estacion siguiente.

Tren paso sin farol de cola o disco . — Si un tren pasa de dia sin disco o de noche sin
farol de cola y el Sefialador no puede informarssgpor haberse apagado las luces o
por haberse cortado el tren, debera detener ekptiren que debe correr en direccion
opuesta y avisar al maquinista y guarda que careanmucha precaucion por si una
parte del tren que ha pasado sin disco o farolotlg ba descarrilado, obstruyendo la
otra via. A la Estacion anterior, en vez de la kéfeen fuera de la Seccion”, se
mandara la sefial “Tren paso sin farol de cola oodig esta Estacion debera detener
todo tren para la misma via hasta que haya reclbidenal “Tren fuera de la Seccion”.
A la Estacion adelante se mandara la sefal “Tred pe farol de cola o disco” y ésta,
al recibir dicha sefial, si tiene un tren para desgaen sentido contrario, debera avisar
al maquinista y al guarda que corran con muchaapigén, imponiéndoles de lo
sucedido, y no debera dar a la Estacion anteri@ef@l “Tren fuera de la Seccién”
mientras no se haya satisfecho que no hay ningostaugcion. La Estacion que mandoé
la sefial “Tren paso sin farol de cola o disco”,debera dar a la Estacion anterior la
sefal “Tren fuera de la Seccidn”, hasta tanto $@ la@egurado que no existia ningun
impedimento.

Tan pronto como el primer tren que sigue ha redora Seccion y haya seguridad que
estd libre la via, el movimiento de trenes segainéo de costumbre, pero en caso que
se compruebe la existencia de alguna obstrucciénimgpide la libre circulacion de los
trenes, se dard aviso enseguida a la Oficina eamdardel movimiento de los trenes.

Tren cortado. — Esta sefial se usara cuando un tren se hayacaltghdo una parte en
la via, y sera confirmada enseguida por teléfomoc&so que la primera parte pase sin
parar se mandara la sefial “Tren cortado” a la Estaadelante, la que debera detener
todo tren que debe correr en direccion OpuestaEdtacion adelante hara parar la
primera parte del tren cortado, pero debe siengmertpresente que la parte cortada
puede estar en movimiento y tomara medidas paraquaécance a la primera, y en vez
de dar la sefal “Tren fuera de la Seccion”, dardeldVia obstruida”, confirmandola
también por teléfono, hasta que se haya libradazb$druccion. En caso de cortarse un
tren entre la puesta y la salida del sol, no spat#g®wmran trenes en sentido contrario
hasta que esté libre la via, pero si es de dia skrdetendra el tren para dar aviso al
magquinista y guarda que corran con mucha precauaiisandoles de lo ocurrido.

Vehiculos escapados en via contraria. — Si uno 0 mas vehiculos, o porcién de un tren,
se escapan corriendo sobre la via contraria, ehl&@fr debe inmediatamente dar la
sefalVia obstruiday enseguida dé ésta la ®Wehiculos escapados en via contragia
Sefalador de la Estacion inmediata en la direceidque se han escapado el vehiculo o
vehiculos o porcion de un tren, confirmando éstanal sefial por teléfono; ademas
parara el primer tren que debe correr por su vieegpondiente en igual direccion a la
de los vehiculos escapados y después de informaraquinista y guarda de lo que
ocurre en la via contraria, les ordenara de prosegje con mucha precaucion.

El Sefalador que recibe dichas sefiales detend@tted de, o en direccién a la
Estacion de donde se han escapado el vehiculoiowes etc., y tomara cualquier otra
medida que fuera necesaria, como ser: hacer pdsasta via al vehiculo o vehiculos,
etc., escapados, o entrarlos a un cambio, segummésafactible y conveniente de
acuerdo con las circunstancias, pero si el Sefalselcencontrara imposibilitado de
tomar una u otra de las medidas de proteccion addi, retransmitira en el acto a la
Estacion adelante la sefédla obstruiday enseguida de ésta la Wehiculos escapados
en via contrariaconfirmandola enseguida por teléfono. En el casquieel vehiculo o
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vehiculos, etc., escapados se hicieran pasartealaia, se dara en el acto a la Estaciéon
adelante la sef&lehiculos escapados en via correspondiente.

No debera permitirse que un tren prosiga sobrddaem que han escapado vehiculo o
vehiculos, etc., en sentido contrario a la diretaile éstos, hasta que se tenga la
seguridad de que no ha quedado obstruida la i@edebe correr el tren.

K) Vehiculos escapados en via correspondiente.  — Si uno 0 mas vehiculos, o porcién de un
tren, se escapan sobre la via correspondiente nercan la misma direccion del
movimiento ordinario de los trenes el Sefaladoredemediatamente dar la sefédh
obstruiday enseguida de ésta la d&ehiculos escapados en via correspondieite
Sefalador de la Estacién inmediata, confirmand® @&ima sefal por teléfono; ademas
detendra todo tren en direccion a la Estacion em ljan escapado el vehiculo o
vehiculos, etc., hasta que se tenga la seguridgdaleo ha quedado obstruida la via en
gue debe correr el tren.

El Senalador que recibe dichas sefiales hara detepemer tren que debe correr por su
via correspondiente en direccion a la Estacionatelel se han escapado el vehiculo o
vehiculos, etc., y después de informar al mag@nisjuarda de lo que ocurre en la via
contraria, les ordenara de proseguir viaje con spr@eaucion; ademas debe arreglar de
tener libre la via sobre la cual vienen escapatiwstdculo o vehiculos, etc., gi fuera
necesario, retransmitira a la Estacion adelansefialVia obstruiday enseguida de ésta
la de Vehiculos escapados en via correspondientmfirmandola en el acto por
teléfono, y tomara cualquier otra medida que lasicterase la mas expeditiva y
conveniente de acuerdo con las circunstanciascieépente si hay un tren en la misma
seccion block corneado adelante del vehiculo ocuéts, etc., escapados, y no aceptara
ningun tren de la Estacién anterior hasta quersgatia seguridad de que no ha quedado
obstruida la via en que debe correr el tren.

[) cambio. — Esta sefial tiene por objeto evitar demoras &réoes de pasajeros por trenes
de carga que corran adelante. Si después de daspatlren de carga se recibe sefal
pidiendo via libre para un tren de pasajeros yesgue éste va a ser demorado por el
tren de carga, se mandara la sefial “Cambio” a faclEs adelante a fin de que ésta
pueda desviar el tren de carga pare que sea ppea@btren de pasajeros. En caso que
la Estaciéon que recibe la sefial “Cambio” no puddatearlo por falta de sitio u otra
causa, retransmitira dicha sefal a la Estacioraateel

m) Cotejar sefiales. — Esta sefial se usara con el Unico objeto de emsgujue los aparatos
trabajan bien y no se hara mientras haya un trda 8eccion. En los aparatos Harper”
se trasmitira y se contestara dicha sefal usaraldave y las dos alternativamente.

Art. 130. COMO DEBEN DARSE LAS SENALES.

Las sefiales deben darse despacio, conservandatanntervalo entre cada golpe y al trasmitir
sefales en grupos debera observarse cuidado desdsafiales dejando el intervalo de un golpe de
campanilla entre cada grupo. Debera dejarse tieanpee todos los golpes se hayan dado antes de
contestarse.

Art. 131. ANOTACIONES.

Todas las sefiales deberdn ser anotadas en el mact eegistro correspondiente y sin
enmendaturas ni raspaduras. Dado el caso que h@yaogregir una sefial mal anotada, debera
hacerse tirando una linea sobre la anotacion nwdlahenotando la correccion en la linea superior
inmediata.

Art. 132. PROHIBICION DEL USO DE SENALES NO AUTORADAS.
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El uso de sefiales que no existen en el codigoizatior, queda terminantemente prohibido.

Art. 133. APERTURA DE ESTACION DONDE SE USE EL CONMADOR.

Cuando un Sefalador abre su Estacion para entisereicio y encuentra que el brazo o brazos
de la sefial en el aparato “Harper” estan en pasiificua, o en posicion horizontal si el aparao e
“Powles y Moore”, esto indicara que no hay trerserSeccion o que la sefial “¢ Esta libre la via?”
ha sido dada para algun tren que se aproxima. Easel que recibiera de la Estacion anterior la
sefal “Tren entrando en la Seccidn” la contestaria éorma establecida y en vez de pedir via libre
o la Estacion adelante esperara a que el trenregiage para darle la sefial “Tren entrando en la
Seccion”.

Art. 134. CLAUSURA DE LAS ESTACIONES CON CONMUTADQR

Antes que un Sefalador cierre su Estacion tenddado de mandar a la Estacion adelante toda
sefal que haya recibido referente o trenes queraximen a su Estacion y no debera cerrarse
ninguna Estacion, sin haber recibido la sefial, gxesdo por orden superior, “Tren fuera de la
Seccion” referente a cualquier tren para el cuabgh dado sefales.

Art. 135. DESCOMPOSTURA DEL APARATO O CAMPANILLAS.

En caso de descompostura en el aparato o campaguiéaimpida mandarse o recibirse sefiales,
debera hacerse uso de la comunicacion telefonitdegrafica, hasta tanto se haya reparado la
descompostura y mientras el aparato permanezca digenso, no se permitird pasar ningun tren sin
gue sea detenido, avisando a los guardas y matgsmds seguir con precaucion hasta la Estacion
adelante. Se dar& aviso enseguida por prefijo 8.1& Estaciones a ambos lados, a la Oficina de
Movimiento y al Superintendente de Telégrafo.

Art. 136. MEDIDAS QUE DEBEN ADOPTARSE CUANDO UN TRETARDA MAS DEL
TIEMPO NECESARIO PARA RECORRER LA SECCION.

Si después de haberse recibido la sefal “Trenrefdran la Seccion” el tren emplea en llegar
mas tiempo del necesario, el sefialador hara detetertren que debe correr en direccidn opuesta
por la otra via, avisando al guarda y maquinistgue ocurre y les ordenara de proseguir con
precaucion.

Art. 137. ADVERTENCIAS.
Grave responsabilidad recaeria sobre los Jefesstieién y Sefaladores que no cumpliesen
estrictamente con las instrucciones de este reglame

a) Los Jefes y Sefaladores extralimitan en algunosscass atribuciones con el objeto de
evitar demoras a los trenes, pero deben tenernteegae conviene mucho mas demorarlos
gue correr el riesgo de un accidente.

b) Cuando un Jefe de Estacion o Sefalador haya empezathndar o recibir sefiales sobre
algun tren no debera ser relevado hasta habertdefinente concluido con las sefiales de
dicho tren y dejado la via expedita para otro tren.

c) Bajo ningun pretexto y circunstancia podré serroidd la via sin permiso del Sefialador.

Art. 138. APARATOS “HARPER”.

Las Estaciones dotadas de aparatos “Harper” obsene Cdédigo de, Sefales que indica el
Articulo 129.

Cada Estacion tiene dos aparatos, uno para laar@agiuera y otro para la via para adentro.
Cada aparato tiene una esfera con dos brazos, aroado “para afuera” para la via para afuera, y
el otro marcado “para adentro”, para la via pasnad.
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@ Esto indica cualquier llave que esté libre en @manto que la Estacion trasmite la sefial.

O Llave blanca.

@® Llave colorada.

La posicion normal del aparato es con los brazda @sfera en posicion oblicua, lo que indica
gue la seccion se halla desocupada. Habiendo teenleslinea los brazos lo demuestran, pues éstos
deben permanecer en posicion horizontal.

Ejemplo del modo de usar las sefales: — Suponganyd® dos Estaciones inmediatas. Cuando
un tren esté listo para salir de A, la sefial deefston” se le dara a B por medio de la llave blanca
contestada esta sefial por B usando la misma llaved) A pedira a B “¢ Esta libre la via?” por
medio de la llave blanca, y el Sefalador en B dstaeguro que esta libre la via repetira esta sefial
en la llave blanca; el tren podra entonces despseliz A a B. En el momento de salir el tren de A,
el Sefalador dara a B la sefial “Tren entrando eedaion”, y el Sefialador en B debera correr la
manija a la derecha y repetir la sefial en la lolerada, poniéndose por este medio “a peligro” el
brazo colorado en el aparato en A indicando asiaj@eccion entre A y B esta ocupada, al mismo
tiempo el brazo blanco en el aparato en B se cadgoar si “a peligro” indicando la posicién del
brazo colorado en A. Cuando el tren haya pasaddapéstacion B, la manija del aparato en B se
correra a la izquierda dejando en descubiertaieelblanca sobre la cual la sefial “Tren fuera de la
seccion” debera darse a A, esto hara bajar erbBagb blanco y en A el brazo colorado, indicando
asi que la Seccion queda desocupada para queeastrpueda entrar. Si B necesitase mandar un tren
a A por la via para adentro estando ocupada |pareafuera en esa seccion, B dara a A las sefiales
“Atencion”, “¢ Estd libre la via?” y “Tren entran@a la Seccion” con la llave colorada, entonces la
Estacion A al recibir “Tren entrando en la Secciénfrera la manija a la derecha dejando asi la
llave colorada descubierta y por medio de estaestanta reconociendo la sefial: esto hara subir “a
peligro” el brazo colorado en A. Cuando el trenahiggado a A y haya pasado la Seccién, A
movera la manija A la izquierda descubriendo tedlalanca por medio de la cual avisara a B “Tren
fuera de la Seccion”. Esto hara bajar el brazoradlmen B y también el brazo blanco en A dejando
asi desocupada la Seccion para que otro tren Eunica.

Art. 139. APARATOS “POWLES Y MOORE".

Las estaciones dotadas de aparatos “Powles y Madogérvaran el Codigo de Sefiales que
indica el Art. 129, pero todas las sefiales debeseda contestarse por el Unico boton que posee
cada aparato.

Cada Estacion tiene dos aparatos, uno para laaréagiuera y otro para la via para adentro.
Cada aparato tiene una esfera con dos brazos, aroado “para afuera” para la via para afuera, y
el otro marcado “para adentro”, para la via paranad, y un disco que, haciendo girar el
conmutador, presenta una de las tres inscripcisigagntes: “Linea cerrada” en color blanco, “Via
libre” en color verde, y “Tren en linea” en colal@rado.

La posicion normal del aparato es con los brazok dsfera en posicion horizontal y el disco
presentando la inscripcién blanca “Linea cerraltatjue indica que la seccién se halla desocupada.
Cuando da via libre la estacion que acepta el ¢lattisco de su aparato debe mostrar la inscripcion
verde “Via libre”, y habiendo tren en linea, ladrigcion colorada “Tren en linea”.

Ejemplo del modo de usar las sefiales: — Suponganydd dos estaciones inmediatas y que un
tren debe correr en direccion de A a B.

A—da a B la sefial de “Atencion”.

B—repite la sefial a A.

A—da a B la sefial “Esta libre la via?”

B—si esta seguro de que esté libre la via hace giraonmutador y el disco de su aparato
presentara la inscripcion verde “Via libre”, y tepia sefial a A, cuya operacion hara colocar en
posicion oblicua el brazo blanco de su aparatacamtio que ha dado via libre. Al mismo tiempo el
brazo colorado del aparato de A se coloca de pen giosicion oblicua, demostrando la posicion
del brazo blanco del aparato de B.

A— en el momento de salir el tren da a B la sefiedfi entrando en la Seccion”.



- 46 -

B—hace girar el conmutador y el disco de su apgrasentara la inscripcion colorada “Tren en
linea”, indicando que la seccion entre A y B estdpada, y repite la sefial a A. El brazo blanco del
aparato de B y el brazo colorado del aparato daelven a colocarse en posicién horizontal.

Cuando el tren haya pasado por B, ésta hace direonenutador y el disco de su aparato
presentara la inscripcion blanca “Linea cerradalaya A la sefial “Tren fuera de la seccién”.

A—repite la sefial a B.

La seccidén queda desocupada para que otro trer [eudcr.
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CAPITULO XIlI

Reglamento block para el control de los trenes en
via sencilla

Art. 140. REGLAMENTO BLOCK.
Este reglamento tiene por objeto principal evitae gorran simultaneamente dos trenes en
direccién opuesta en una seccion block.
a) La seccion block es el trecho de via comprendidoregla general entre dos estaciones
contiguas, y por excepcion entre las dos estacigmesnanejan trenes, habiendo entre .éstas
otras estaciones que clausuran sus aparatos poreehio directo.

b) Las garitas de sefiales quedan comprendidas etelgoca de estaciones.
c) Las locomotoras que viajan solas, se consideram ¢anes.

d) Se entiende por estacién adelante la estacioresiguen la direccidén que lleva el tren y por
estacion anterior, la estacion de la cual vierieeal

Art. 141. SECCION LIBRE.

Durante la noche, entre la puesta y la salida deln® habiendo neblina, se considera que la
seccion se encuentra libre para poder dar “via’liarun tren, cuando esta completamente libre la
via hasta la sefial de estacion.

a) Durante el dia, no habiendo neblina, se considaealg seccién se encuentra libre para
poder dar “via libre” a un tren, cuando esta cotaptente libre la via hasta la sefial de
estacion, exceptuando en el caso de “tren trasérdgre secciones que se permite el manejo
de trenes en esa forma (Véase Art. 218).

b) En tiempo de neblina, tanto de ella como de naoohelebe aceptarse ningun tren si no esta
completamente libre la via hasta la misma estazigarita.

c) Después de haberse dado “via libre” a un tren qpedaibido, con cualquier clase de
operacion que sea, obstruir u ocupar la Seccidquerdebe correr el tren hasta que éste se
encuentre parado en la sefial de distancia o emdatdcion donde no exista aquella, o hasta
gue haya entrado a la estacion y se encuentreqpardthsta que haya pasado a la estacion
adelante. Si se esta maniobrando fuera de la def@dtacion sobre la via principal, cuando
la estacion anterior pide “via libre”, no se debagéla via libre hasta que el tren o maquina
gue estaba maniobrando esté adentro y protegidia gefial de estacion.

Art. 142. CODIGO DE SENALES.
La transmisién de signos se hace por toques dearalapy se rige por el siguiente codigo:
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A

A

)

L O
> S SIGNIFICADO b % CONTESTACION

1 Atencion 1 Golpe. Repite.
= | Tren de pasajeros ordinario| 4 Golpes asi 2 paus&. Si ESTA
CD\-_ Tren especial de pasajeros| 5 idem asi —2 pausal| PREPARADO  para
R pausa. recibir el tren — Repite
; Tren de carga 4 idem consecutivos. )

2 | o | Tren de hacienda 6 idem asi 4 paus&2. Si NO ESTA
S | Tren de lastre 4 idem asi 1 pausas. PREPARADO  para
@ | Tren de auxilio 5 idem asf -2 pausz. recibir el tren — 1(
4} | Maquina liviana o conb5idem asi -3 paus&. golpes consecutivos.
Y | furgones
< | DOS trenes (a despacharsgidem asi -2 pauséb. Si ESTA
CD\-_ con el intervalq PREPARADO parg

3 & | reglamentario). recibir el tren — Repite
; TRES trenes (a despacharseidem asi -3 pauséb. )
© | con el intervalg Si NO ESTA
S | reglamentario). PREPARADO parg
w | El primer tren 5 idem asi -1 paus&. recibir el tren — 1C

4 | @ | El segundo tren 7 idem asi -4 pausas. golpes consecutivos.
~ | El tercer tren 6 idem asi 4 pauséb.

5 Deme palo para el tren para el cu@lidem consecutivos. Baja el manipulador
ya me ha dado via libre

6 Tren entrando en la seccip2 idem consecutivos. Repite.
(salida)
Primer tren entrando en la seccidrB idem asi -2 pausal. Repite.

2 Segundo tren entrando en |l&idem asi-2 pausa. Repite.
seccion
Tercer tren entrando en la seccidrb idem asi -3 pausa. Repite.

8 Ha llegado el primer tren 3idem asi 1 paus&. Repite.

9 Ha llegado el segundo tren 4 idem asi -3 pausal. Repite.

10 | Tren fuera de la seccidn (llegada) 3 idem consecutivos. Repite.

11 | Error — anule mi ultimo signo 5 idem consecutivos. Repite.

12 Repita el signo 6 idem asi —3 pausal | Repite el ultimo signg

pausa?. transmitido.

13 | Via obstruida 10 idem consecutivos. Repite.

14 | Detenga tren y reviselo 7 idem consecutivos. Repite.

15 | Tren paso sin disco o luces de cola@ idem asi 4 pausal. Repite.

16 Tren pasdé con luces de colaidem asi -4 pausal. Repite.
incompletas

17 | Tren cortado 8 idem consecutivos. Repite.

18 Vehiculos escapados 6 idem asi —2 pausaZ2 | Repite.

pausa?.

19 | Comprobar sefiales 9 idem consecutivos. Repite.

20 | Atienda el teléfono 7 idem asi -3 pausat. 1 Golpe.

21 Atienda en el acto, ocurre alg® idem asi —3 pausa3 | 1 Golpe.

grave

pausad.

a) Signo N° 1. Atencién



- 49 -
b) Signo N° 2. VIA LIBRE. Se pide via libre para:

1) Para trenes de pasajeros, mixtos y de encomiendas,  unos 10 minutos antes de la llegada
del tren.

2) Paratrenes de carga, de hacienda y maquinas que no  deben parar, cuando el tren o
magquina esta proximo a llegar.

3) Paratrenes de carga, de hacienda y maquinas que te  ngan que efectuar maniobras, etc.,
cuando el tren 0 maquina esta préximo a salir.

4) Para todo tren a maquina que tenga que esperar cruz ~ ada, cuando la cruzada se haya
efectuado o cuando el tren 0 maquina esta proxisadieen el caso de que va a demorar
por maniobras, etc.

Si ESTA LIBRE la via se repite el signo. Si NO ESIIBRE la via de acuerdo con el Art. 141

0 si por cualquier otra causa la estacion no esfipsicion de aceptar un tren cuando la estacion
anterior le trasmite la sefial ESTA LIBRE LA VIA, sentesta con el signo VIA OBSTRUIDA,
dando aviso por teléfono a la estacion anteridadausa que le impide aceptar el tren.

c) Signo N° 3. DEME VIA LIBRE PARA (DOS o TRES) TRENE®uando sea necesario
despachar DOS o TRES trenes (tren tras tren) det&ion A es necesario pedir via libre en
conjunto para dos o tres trenes, segun sea el caso.

Si B PUEDE RECIBIR los DOS o TRES TRENES, repitsigho; si NO PUEDE recibirlos o
solo puede recibir uno, contesta con el signo de ®BSTRUIDA.

Entonces A pide via libre para un solo tren cosigrio N. 2 correspondiente. Si esta LIBRE LA
VIA PARA UN SOLO TREN B repite el sigilo No 2 resg&vo, si no ESTUVIESE LIBRE NI
PARA UN SOLO TREN vuelve a contestar con el sigad/tA OBSTRUIDA.

d) Signo N° 4. DEME VIA LIBRE PARA EL (PRIMER, SEGUNDO® TERCER) TREN. Cuando
se ha obtenido via libre parados o tres trenesopjurmtto, se inicia el pedido de via libre en
detalle y por turno para el primero, segundo cetery a continuacion del signo N° 4 respectivo
y después de una pausa algo mas prolongada, $esida@N° 2 correspondiente a la clase del
primero, segundo o tercer tren.

Si ESTA LIBRE LA VIA (debe estarlo porque B ya leoden conjunto) repite el signo N° 4
correspondiente; pero si por una causa imprevislaB$TUVIESE LIBRE contesta con el
signo de VIA OBSTRUIDA.

e) Signo N° 5. DEME PALO ETC. Este signo se usa paslkacion A en el momento en que sea
necesario extraer el PALO, después de haber obteimadibre, para despachar un tren Gnico o
el primero de una serie de dos o tres trenes cudelokn seguir tren tras tren.

Si continda libre la via la estacion B baja el rpatador (Art. 145).

f) Signo N° 6y 7. TREN ENTRANDO EN LA SECCION (Saljd&stos signos se trasmiten por
A cuando el tren se haya puesto en marcha: el tNfafdo se trata de un solo tren y el N° 7
respectivo cuando deban despacharse dos o tres tpero si la estacion esta provista de sefial
de partida se trasmitird cuando la maquina hayadoadicha sefial.

g) Signo N° 8. HA LLEGADO EL PRIMER TREN. Este signo frasmitira la estacién B a la
llegada del primer tren, cuando haya dado permésa gue entren DOS o TRES trenes en la
Seccion.
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Signo N° 9. HA LLEGADO EL SEGUNDO TREN. Este siglmotrasmitira la estacion B, a la
llegada del segundo tren, cuando haya dado peparsoque entren TRES trenes en la Seccion.

Signo N° 10. TREN FUERA DE LA SECCION. Este sigmottasmitira la estacion B, a la
llegada del ULTIMO tren en cualquiera de los tr@sos: un tren, dos trenes o tres trenes.

Signo N° 11. ERROR. Con este signo se anula efiantpie se haya trasmitido.

Signo N° 12. REPITA EL SIGNO. Este signo se usa pacer repetir el signo anterior por no
haberse entendido bien.

Signo N° 13. VIA OBSTRUIDA. Este signo se usa cuand se puede permitir que entre un
tren en la Seccion por estar la via obstruida paiquier causa. Cuando la obstruccién haya
desaparecido se dara el signo de TREN FUERA DEEEGON (LLEGADA).

La estacion que reciba el signo de VIA OBSTRUIDA@@ todas sus sefiales fijas a peligro y
no podra despachar ningln tren para dicha Sec@étalgue no reciba el signo de TREN
FUERA DE LA SECCION.

m) Signo N° 14. DETENGA TREN Y REVISELO. Si al pasarteen que no se ha podido detener

p)

a)

se nota cualquier cosa que ofrezca peligro comp feego, eje caliente o wagones mal
cargados, etc., etc., se dara este signo a laG@stmelante y se le comunicaran los detalles del
caso por el medio de que se disponga: (Telégrafé&fono).

La estacion que reciba este signo detendra el ytrém revisard tomando las medidas que
convenga.

Signo N° 15. TREN PASO SIN DISCO O FAROLES DE COIlSi.al paso de un tren por la
estacion B cuya direccion es A-B-C, se nota lafdll disco o luces de cola, se trasmite este
signo a la estacion C.

La estacion C debera detenerlo y si comprobaraetjieen esta completo le hara colocar el
disco o las luces.

La estacion B dara a A el signo de TREN FUERA DESECCION solo cuando C manifieste
gue no quedd en camino ninguna porcién del tren.

Signo N° 16. TREN PASO CON LUCES DE COLA INCOMPLESAEste signo se dara a la
estacion adelante (y si el tren no para alli éataga el signo a la siguiente) cuando se note que
algunas de las luces de cola se ha apagado o gmiat@ de apagaras. Este defecto debe
remediarse en la primera estacién que pare ehtoetyo efecto daran conocimiento al Guarda.

Signo N° 17. TREN CORTADO. La estacion que recisi@ signo no debera dar el de TREN
FUERA DE LA SECCION hasta que se tenga la seqguritague todo el tren se ha unido y que
la via estd expedita. En estos casos es necesmgovar el mayor cuidado a fin de evitar un
choque, sobre todo en los puntos donde hay declive.

Signo N° 18. VEHICULOS ESCAPADOS. Punto de escasacion A, Direccion B-C. Este
signo se dara por A ti B en el acto de escapasagdbiculos.

La estacion A no debe despachar ninguin tren habiasBa tanto todos los vehiculos hayan sido
detenidos.
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La estacion B tomara las medidas del caso paraeléis y si fuese necesaria los hara entrar en
algun desvio eligiendo aquel que ofrezca menos apibibades de que se produzcan
desperfectos.

La estacion E no dara VIA LIBRE a C hasta asegargige los vehiculos no entraran en la
Seccion B C.

Signo N° 19. COMPROBAR SENALES. Este signo se upara asegurarse que los aparatos
funcionan bien, lo que debe hacerse por lo menasver por dia y también cuando hubiere
dudas.

La comprobacion no se efectuard mientras hayaearetn la Seccion.

Signo N° 21. ATIENDA EN. EL ACTO, OCURRE ALGO GRAVIEste signo se usara para
gue se atienda sin pérdida de tiempo y se llangréaatencion para comunicar algo serio o
grave, como ser: cuando se escapen vehiculos maalgaquina, cuando no se pueda detener un
tren que debia cruzar, cuando a ultima hora seasago detener un tren para el cual ya se
habia dado via libre o cuando ya se hubiese dadugmepara extraer el PALO, etc., etc.

Se ruega a los Sres. Jefes que si oyesen estedagpoés de haberse retirado a sus habitaciones
o durante la noche a cualquier hora, atiendan erdzegn beneficio del servicio, pues como se
ha dicho, solo serdn molestados en casos de veadagisesidad.
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Aparato de Palo “Webb y Thompson”

Art. 143. DESCRIPCION DEL APARATO DE PALO.
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El aparato de palo (figura 1) tiene:

a) LA AGUJA A, que se usa para denunciar el paso deraente eléctrica.

b) EL MANIPULADOR B, que se usa para la transmisioratesignos.

c) EL INDICADOR-C, que se usa para recordarle al Emxbbede servicio el estado de la
Seccibn; esto es, si estd ocupada o libre.

d) LOS PALOS, que desempeiian el oficio de orden dhgdor, esto es: al ser entregados
al Maquinista uno o una parte de estos palos,tlariaan para que prosiga con su tren o
maquina hasta la proxima estacion.

e) EL TELEFONO, cuyo uso se detalla en otra parte.

f) LA CAMPANILLA, gque responde a los signos que saitndan por la estacion proxima.

Art. 144. DESCRIPCION DEL PALO.

Un PALO completo consiste de tres partes que saraepdestornillandolas (figura 2); los
extremos, los cuales se denominan BOLETOS, sengigtn por una letra y un nimero; la parte del
centro, que es la fundamental, se denomina PAILdDréi 3).

a) Los BOLETOS A 1, A 2, corresponden a un aparatis\BOLETOS B 1, B 2,
corresponden al otro aparato.

NOTA 12 — Cada aparato contiene 10 PALOS.

NOTA 22 — La construccion del aparato no permitgasai poner en él un PALO hasta que sus
tres partes estén tornilladas y los dos aparatosladé&eccion Block quedaran cerrados
automaticamente desde el momento que se retiréAu Fle la estacion A hasta el momento en
gue ingrese completo en el aparato de la estaciorgBe haya vuelto a ser colocado en A en el
caso de haberse Suspendido la salida del tren.

NOTA 32 — Es igualmente imposible colocar un paaida Seccidn Block en el aparato de otra
Seccion.

Art. 145. MODO DE SACAR EL PALO, etc.

La estacion A da atencion.

La estacion B contesta el signo.

A—Déme palo para el tren para el cual ya me ha dgabbre.

B—Si continda libre la via da por campanilla unpgoy mantiene bajo el manipulador haciendo
gue la aguja quede a un lado.

A—Su aguja queda a un lado, lo cual indica que @uwedraer el PALO; toma a éste por sus
extremos conduciéndolo hasta el pasaje D (figudeldonde lo retira, luego se coloca el indicador
C a la derecha o a la izquierda segun sea el rgmédieva el tren, manteniéndolo apretado en esta
posicion por algunos segundos, cuya operacion dpaedas agujas de A y B vuelvan a su posicion
normal.

B—AI ver que la aguja vuelve a su posicion norneainidica que el PALO ha sido extraido en
A, LUEGO SUELTA el MANIPULADOR Yy coloca el INDICAD@® a la izquierda o a la derecha,
segun sea el rumbo que lleva el tren.

A—Entregara el PALO al maquinista exceptuando caand segundo tren debe seguir al
primero sin observar block absoluto, en cuyo cadwmed observarse las instrucciones que se veran
mas adelante (Art. 146).

B—Da la llegada del tren y coloca el PALO en suraima exceptuando cuando un segundo tren
debe seguir al primero en cuyo caso se observatesspondientes instrucciones.

Ay B—La estacion A al recibir de B la llegada tlein o del dltimo tren si entraron varios en la
misma Seccion PONDRA SU INDICADOR EN LA POSICION R®IAL y B HARA LO
PROPIO después de dar dicha llegada.
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Art. 146. DOS O TRES TRENES EN LA MISMA SECCION.

Cuando sea necesario despachar dos o tres tremesréd otro) de X para Z, al extraerse el PALO
en X en vez de entregarlo completo al Maquinistgpdmer tren, destornillard y le entregara el
BOLETO A 1 o0 B 1 segun sea el aparato y al misexmpio le exhibira el resto del palo.

a) El maquinista al ver el resto del palo aceptarB@LETO que le entregan que es su
orden para proseguir hasta la estacion Z.

b) El resto, que lo constituye el PALO con el BOLETO2\ seré entregado al Maquinista
del segundo tren lo cual le indica que tiene un @delante y que debe marchar con
precaucion.

c) Si fuese necesario despachar tres trenes (unottigs el BOLETO No 1 se entrega al
Maquinista del primer tren y se le exhibe el retbpalo, el BOLETO N° 2 se entrega
al Maquinista del segundo y se le exhibe el PALORPALO propiamente dicho, se
entrega al Maquinista del tercero.

d) La estacion Z, una vez que haya recibido las @metep del PALO, LAS TORNILLARA
BIEN, luego colocara el palo completo en su aparatando a X el signo
correspondiente.

Art. 147. TREN DETENIDO DESPUES DE LA EXTRACCION DEPALO.

Cuando por cualquier causa quedara detenido ektrefidespués de haberse extraido el PALO
y fuese necesario colocarlo nuevamente en el apastia operacion se efectla sin la intervencion
de la estacion Z, en cuyo caso la estacién X debkaael signo anterior.

Art. 148. NO AFECTA SENALES FIJAS.
Este sistema no afecta en forma alguna el uso iiiesefijas, de mano, ni las hechas con
petardos.

Art. 149. EL MAQUINISTA NO DEBE SALIR SIN TENER EPALO O BOLETO.
Ningan magquinista debe ponerse en marcha sin tener en su poder un PALO o BOLETO que
pertenezca a la Seccién block en la cual esta por e  ntrar, ni contra ninguna sefial a peligro.

Art. 150. CUAL DE DOS MAQUINAS EN UN TREN DEBE LLEXR EL PALO O BOLETO.
Cuando haya mas de una maquina en un tren se naost@ALO a todos los maquinistas, pero
la dltima méquina llevara el PALO o BOLETO.

Art. 151. EL MAQUINISTA ES EL RESPONSABLE POR LA &JRIDAD DEL PALO O
BOLETO.

El PALO o BOLETO estara a cargo del Maquinista &aagte llegue a la estacion de limite de la
Seccion block donde lo entregara en persona abéefervicio.

a) Deben tener el mayor cuidado de no llevar el PALBOL.ETO mas alla de la estacion
en que deben dejarlo.

Art. 152. PERSONA AUTORIZADA PARA EXTRAER Y ENTREGAEL PALO.
El Jefe de servicio es la Unica persona autoripada sacar un PALO del aparato y entregarlo al
Maquinista en persona.

Art. 153. DOS TRENES EN LA MISMA SECCION. ALTERACIMKDDE CRUZADA.

En el caso de tenerse que anular una cruzada cadsben la estacion Z entre los trenes “b”
para afuera y “c” para adentro, habiendo ya salielda estacion X el tren “a” para afuera con el
boleto N° 1, como Z no puede darle un PALO al te®rporque para hacerlo seria necesario que
llegase primero el tren “b” con el resto del PALAxt( 144 Nota 2a), se considera que ambos
aparatos de la Seccion estan descompuestos, mdosgalos trenes mediante telegramas S. P.
hasta tanto llegue el resto del PALO el cual debbdlavado por el Guarda del tren “b”.
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a) Cuando ocurra este caso ambas estaciones deberlehaoerespondiente anotacion en
su libro block y enviar un informe al Inspectort@fico de la Seccion.

Art. 154. LOS PALOS NO DEDEN SER PASADOS DE UN TRENDTRO.
Bajo ningun pretexto podra pasarse un PALO o BOLHEEQun tren a otro sin que antes haya
pasado por el aparato.

Art. 155. PORCION DE TREN DEJADO EN LA ViA.

Cuando por cualquier causa deba dejarse una padeidnen en la via principal, el Maquinista
no debe entregar el PALO o BOLETO hasta que el detsu tren haya llegado a la estacion y hasta
gue la Seccion block esté expedita.

Art. 156. COMUNICAR EL NUMERO DEL TREN POR TELEFONO
Siempre que el teléfono funcione debidamente debmunicarse por él el nUmero del tren si es
de horario.

Art. 157. TRANSFERENCIA DE PALOS DE UNA ESTACION ®TRA POR EL GUARDA
HILOS.

Si una estacion A se apercibe de que la cantidgohlies de su aparato se esta por agotar, por
haber pasado mas trenes en una direccion queanastrunicara al Superintendente del Telégrafo
en Plaza Constitucion por despacho S. P. cuantos fiane, quien mandara un Guarda Hilos por el
primer tren para extraer con llave la cantidad Ae®S que crea conveniente del aparato de la otra
estacion B de la misma Seccion y los llevara alraipade A. Esta operacion tiene que ser
presenciada por el jefe de servicio en B quienaaada cantidad extraida y la hora en el libro kloc
y le dara un certificado al Guarda Hilo, quien hiregara al Jefe de la estacion A y este cotegara |
cantidad antes de colocarlos en el aparato, ymimlero de PALOS esta conforme al certificado,
anotara la cantidad y la hora en su libro block.

a) El Guarda Hilos es la Unica persona autorizada gacar con llave los PALOS de los
aparatos.

b) Entre dos estaciones de una Seccion block hay 20BA

Art. 158. CUIDADO DEL APARATO Y DE LOS PALOS—

Se recomienda a los Sefores Jefes y Maquinistgartesuidado de no inutilizar estos aparatos
por mal trato. Los PALOS o sus diferentes partedetmen ser arrojados por los Maquinistas, pues
su construccién no admite golpes sin riesgo deajuedtilizados tanto éstos como los aparatos.

a) Los Maquinistas reduciran la marcha del trenamuima lo suficiente para que el Jefe de
servicio pueda tomar el PALO o BOLETO con sus manos

Art. 159. APARATO DESCOMPUESTO.
En el caso de descomponerse el aparato se avisataeto al Superintendente del Telégrafo en
Plaza, por telegrama S. P.
a) Si el guarda-hilos no remedia la falta dentro déiempo razonable, se telegrafiara a la
Oficina de Movimiento respectiva, haciendo refergmat primer aviso.

b) En el libro block se anotara la hora y fecha en sgi@lescompuso el aparato, como
también la hora y fecha que quedd arreglado.

c) Mientras dure la descompostura, el pedido de bie la la estacion inmediata se hara
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por telegrama S. P. La respuesta se dara de iqredna, como también el aviso de “tren
fuera de Seccion”

Art. 160. SUPRESION DE ALGUNOS TOQUES POR CAMPANAL

Cuando el teléfono anexo a estos aparatos funaebalamente, no serda necesario usar el
Caddigo de Seiales que indica este Reglamento.

En resumen, la campanilla de este aparato se paea&ar atencion y al recibir la respuesta se
descuelga el teléfono y se comunica por €l todoolcerniente al pedido de VIA LIBRE, N° del
tren y su clase, extraccion del PALO. etc., comutrod a la VIA LIBRE dada por teléfono, al darla

por campanilla se usard en todos los casos la gdedaada en el Cddigo de Sefiales
correspondiente.

Art. 161. DISPOSICIONES GENERALES.

Es indispensable que la misma persona que rectb@rimeras sefiales referentes a un tren
determinado permanezca en servicio hasta que tiehdaya salido de la Seccion.

La transmisiéon de los signos debe hacerse cortudnyi firmeza permitiendo un pequefio
intervalo de tiempo entre un golpe y otro y uno arantre cada serie de golpes.

El significado de cada signo dado y recibido dedggstrarse en el acto en el libro respectivo
sin enmendaturas ni raspaduras. Dado el caso gue dqwe corregir una sefial mal
anotada debera hacerse tirando una linea sobreotac&n mal hecha, haciendo la
correccion en la linea superior inmediata.

En el caso de no ser posible comunicarse por caligareléfono se empleara el telégrafo,
y si éste fallase se pediran ordenes a la Oficcn@ahtrol o de Movimiento de trenes.

Si no fuese posible comunicarse en cualquier focora la estacion afectada ni con la
Oficina de Control o de Movimiento, habiendo lawsétpd de que la via esta libre, se
despacha el tren, avisando al Guarda y al Maqainigte van sin via libre, por
interrupcion telegréfica, entregandoles una ordenptecaucién en la cual se hara
constar que la marcha no debe exceder de CINC@&thds por hora en las curvas.

Esta orden se confeccionara en formula telegraftsa carbonico, redactada en la forma
siguiente: «Al maquinista del tren NO°.......... (o Especial, citando .clase, procedencia
y destino) de fecha.......................... En la imposibilidad dbtener via libre por
interrupcién de la lineas telegréficas y telefésjcdd. puede seguir con precaucion

hasta la proxima estacion de block, pero la manchdebe exceder de Cinco kildbmetros
por hora en las curvas».

La orden debe tener la firma interna del Jefe oilksuen servicio o del Sefialador tratdndose de
una Garita de Sefiales y sera entregada personalmeniaquinista quien debe firmarla con su
nombre integro sobre el carboénico y luego adjuatarsu informe diario.
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Paro CompPLETO

Aparato (chico) de palo “Webb y Thompson”

Art. 162. APARATOS “WEBB y THOMPSON” CHICOS—

En algunas secciones existen aparatos “Webb y Téomighicos; estos son de igual tema que
los grandes, pero diferentes en los siguientedleeta

1) Cada aparato, contiene 25 palos.

2) Un palo completo se compone de dos partes; unstde g denomirigoletoy la otraPalo.

3) En puntos donde se usan estos aparatos no puesieachdarse mas de dos trenes en una
misma seccion, uno tras otro.

En consecuencia, para los aparatos chicos rigemikagas instrucciones que para los grandes,
con las siguientes modificaciones:

1) Art. 144. LEASE: —“Un palo completo consiste de dpartes que se separan
destornillandolas; una de éstas se denoiBolatoy la otraPalo. Este udltimo se distingue
del boleto por un anillo de bronce que tiene eextremo y en el cual esta escrito la palabra

Palo con su correspondiente letra y niumero. La letraespara indicar a qué aparato
corresponde”.

Nota 12Léase: “Cada aparato contiene 25 palos”.

Nota 22. Léase: “....... hasta que sus dos partesic., en vez de: “...... hasta que sus tres
partes..”, etc.
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2) Art. 146. LEASE: — “Cuando sea necesario despadbartrenes, uno tras otro, de X para
Z, al extraerse el Palo en X en vez de entreganapteto al maquinista del primer tren, lo
destornillara y le entregara el boleto y al misiempo le exhibira el resto del palo.

b) Léase: “El resto que lo constituyeRlo sera entregado al maquinista del segundo tren
etc.

c) Queda suprimido.

d) Léase: “La estacion Z, una vez que haya recibisades partes......

3) Art. 153. LEASE: —"“...... para afuera con el Boletonam Z no puede darle...”..

4) Art. 157. LEASE: —“...... Entre dos estaciones de ueecn block hay 50 palos”.
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CAPITULO XIV

Movimiento de trenes en la via sencilla

Art. 163. MOVIMIENTO DE TRENES CON ORDENES DE ESTXON A ES TACION.
El movimiento de todos los trenes y maquinas agida por los sefiores Jefes de Estacion, sin
intervencion de la Oficina de Movimiento, excepid@en los casos que se detallan mas adelante.

a) Los Jefes deben dedicar a este asunto toda lai@iegoe su importancia reclama,
procediendo con criterio y buena armonia y comhlloacon acierto las cruzadas y
pasadas, haciendo lo posible para no causar demoex®sarias a los trenes.

Art. 164. ORDENES QUE LLEVARAN LOS TRENES.

Todo tren o maquina que corre en la via princigaladvia Sencilla debe llevar el palo o boleto
gue corresponde a la seccion block en la cualpesténtrar, exceptuando aquellos casos en que el
aparato de Palo se encuentre descompuesto o esépierda al ser entregado al maquinista y no
sea posible encontrarlo después de un tiempo prisdecuando se entregara al maquinista un
boleto T. E. 17 autorizandolo para seguir hasfadaima estacion de Block.

En ningln caso se emitira el boleto T. E. 17 siresamaber obtenido via libre de la estacion
inmediata de acuerdo con inciso C del Articulo 198.existiendo telégrafo se obtendra via libre
por teléfono.

El boleto T. E. 17 llevaré integramente la firmé dkfe o Auxiliar en servicio o del Sefalador
tratandose de una garita de sefiales.

Antes de arrancar el boleto del libro, el maquanidebe firmarlo sobre el carbdénico con su
nombre integro, en el espacio correspondiente,aqaedasi su firma sobre la hoja duplicada.

El original del boleto T. E. 17 debera ser entregatl maquinista por el Jefe, Auxiliar o
Sefalador en servicio personalmente y el maquiaistavez lo adjuntara a su informe diario.

Art. 164A. CRUZADAS Y PASADAS DE TRENES

Los Jefes y sefialadores antes de despachar un tn@guina liviana, deben averiguar si tienen
cruzada o pasada que efectuar en la estacion @éom uno 0 mas trenes, y en caso afirmativo,
después de extraer el palo staff del aparato ysaideentregarlo al maquinista, le colocaran el
broche de acero marcado con una cruz roja.

Estando el aparato block descompuesto o cuandoyabquier causa sea imposible extraer el
palo staff, y haya necesidad de despachar un tneaiquina con férmula T. E. 17 « Orden da seguir
en la via Sencilla », después de la observaciostando la via libre queda Vd. autorizado para
seguir viaje hasta la estacion......... », habiendo craizadpasada en la proxima. Estacion se
agregara: « donde cruzara con, o pasara al (ségasd@ tren N°......».

Los maquinistas no deben sacar el broche del paiiostno entregar éste en la proxima estacion
en la misma forma que lo reciben. Los jefes reftitagl broche del palo staff antes de colocarlo en
el aparato.

Los broches deben guardarse en sitio seguro yrpodai aparato staff, y si una estacion nota
gue la cantidad que posee es reducida, debe aroegldas contiguas que devuelvan los sobrantes,
de manera de que no se agote la existencia.
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Este broche servird simplemente como una adveaeadicional para los maquinistas y no
afecta en forma alguna el uso de sefales fijasnal®o, ni las hechas con petardos; ni tampoco
modifica ninguna de las disposiciones vigentes me@pecto al manejo de sefales o cruzadas y
pasadas de trenes.

Art. N° 165. COMBINAR CRUZADAS O PASADAS.
Al combinarse se tendra presenta la distancigoadldma estacion, la cantidad de ejes de que se
compone el convoy, clase de locomotora y estadtesepo.

a)

b)

d)

El orden de preferencia de los trenes sera elesitgii

de pasajeros rapidos.

de pasajeros y mixtos ordinarios.

de encomiendas.

de hacienda.

de carga que también llevan hacienda, maquinas salan furgones.
de lastre, de carga ordinarios y de vacios.

ouhwnE

Cuando sea necesario alterar este orden de preffergor conveniencia del servicio
las estaciones recibirdn érdenes de la Oficina deifiiento correspondiente.

NOTA—Cuando un tren de auxilio se dirige al sitionde las vias principales se
encuentran obstruidas o haya ocurrido cualquieridecte serio, debe darsele
preferencia sobre cualquier otro tren, sea cuakfsge clase, a fin de que el tren de
auxilio pueda llegar en el menor tiempo posibléughr del suceso. Al terminarse los
trabajos, se debe facilitar en lo posible el rega tren de auxilio, tratando de evitarle
demoras innecesarias.

Puede ser demorado hasta 10 minutos un tren dgqssa mixto queorra en hora,
para cruzar o pasar a un tren de hacienda o a agaima recomendada. Asimismo, los
trenes de pasajeros 0 mixtos estando en hora puknieararse hasta 5 minutos para
efectuar cruces o pasadas con maquinas solases tlercarga ordinarios.

Estas disposiciones no se observaran tratandoseermies de pasajeros rapidos o
expresos, los cuales no deben ser demorados poescryy pasadas con trenes de
hacienda, carga o maquinas livianas. Tampoco snahan con los trenes de pasajeros
ordinarios en las secciones cortas, tales come &ferlo y Lobos, ni cuando un tren se
aproxime a su destino no habiendo probabilidades fuperar el tiempo que pueda
perderse por cruces.

Un tren de hacienda de horario que corre en hamanopoco retardo, o un especial de
hacienda que corre bien, pueden ser demoradosfestaiar una cruzada o pasada con
un tren de categoria inferior o maquina, con t& lgudemora que va a sufrir el tren de
hacienda no exceda de 20 minutos.

El procedimiento que antecede no se observardg/sidsjo de que por tal demora el
tren de hacienda pierda una cruzada o pasada ctverude pasajeros en la siguiente o
subsiguiente estacion.

Al arreglarse una cruzada entre dos trenes de cagao conduzcan hacienda, o entre
uno de vacios y otro de carga, se dara la preferahque primero esté listo, pero si uno
de ellos tiene otro cruce en la estacién adelanteny poco tiempo para efectuar el
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recorrido, debe despacharse primero el tren qugatehsegundo cruce, aun cuando se
demore unos 10 minutos mas que el otro para aestar

Ejemplos: En Monte se encuentra un tren de cargagiaera y otro en Z. V. Dorna
para adentro y ninguno de los dos tiene otro certdas estaciones proximas; se
despacha el primero que esté listo; suponienddwpse el para afuera, la cruzada debe
efectuarse en Z. V. Dorna. En cambio, si el trera @aentro tuviese otro cruce en
Abbott, con tiempo limitado, y pudiera salir de\Z.Dorna dentro de unos 10 minutos
después que el tren de carga para afuera de Maintegn para adentro se le dara
preferencia sobre el para afuera, haciéndose fmdaude ambos trenes en Monte.

e) Antes de alterarse una cruzada entre trenes depEsdéngase cuidado de averiguar si
es uno o los dos que corren atrasados y cuantgdiepara determinar si realmente
conviene alterarla.

Entre estaciones cuyas distancias no exceda dadch@ekros, se alterard el cruce de
trenes de pasajeros cuando entre el atraso de wi® los dos trenes resulte una
diferencia igual mas 1 minuto del tiempo que detmplearse en el recorrido hasta la
préxima estacion.

Ejemplos: Estaciones A-B-C, cruzada de horario etiBnpo que emplea un tren
parair de A a B 12 minutos, y de B a C 14.

Si el tren para afuera corre con o minutos de @tyasl para adentro con 20, no se
altera la cruzada, pues la misma demora tendrigemrlpara afuera esperando al para
adentro en B, que éste Ultimo esperando al pasaatn C, si se alterase el cruce; pero
si el atraso del tren para afuera es de 13 minutgara adentro estuviese en hora, el
cruce habria que alterarlo de B a A por cuantaofexehcia vendria a ser igual mas 1
minuto del tiempo que debe emplear el tren paratemlpara el recorrido de B a A.

Tomandose por base el ejemplo anterior, estantterepara adentro corriendo con
un atraso de 17 minutos y el para afuera con@uek se cambiaria de B a C.

Entre estaciones separadas por distancias mayerdez kilometros, los trenes de
pasajeros para adentro tendran preferencia solrepdoa afuera, toda vez que la
diferencia en perjuicio de estos ultimos no exawld o 5 minutos.

Ejemplos: Estaciones A-B-C, cruzada de horario etieBhpo que emplea un tren
para recorrer de A a B 25 minutos, y de B a C 30.

Si el tren para afuera corre con 28 minutos desatyael para adentro con 6, no se
altera el cruce, en cambio si el atraso del trea pfuera es de 23 minutos y el para
adentro esta en hora, el cruce se altera efectsar@oA. Corriendo el tren para adentro
con 32 minutos de retardo y el para afuera en lebi@uce en B no se modifica, pero si
el atraso fuera de 33 minutos y el tren para afestaviera en hora, el cruce se altera de
BacC.

Art. 166. CRUZADAS Y PASADAS CON TIEMPO ESCASO.

Cuando un tren de hacienda o carga tenga menopdigoe el usual para llegar a la estacion
préxima para efectuar un cruce o dar paso a undeepasajeros 0 mixto, se despachara si la
velocidad que tendré que correr no va a exced& germitida (Véase Art. 213) y si el maquinista
en presencia del guarda manifiesta al Jefe que se compromete llegar éhareatal que no demorara
al de pasajeros o mixto mas tiempo del permitidéaée Art. 165, incisb).
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En estos casos téngase cuidado de tomar en cuemiamero de ejes del tren, clase de
locomotora, tiempo reinante, etc. Es entendidolg@stacion siguiente debe estar al corriente de lo
gue pasa, a fin de que no oponga dificultades.

Art. 167. CRUZADAS O PASADAS ALTERADAS.

El punto donde deban efectuarse las cruzadas dgmsa elijird con acierto para no alterarlas
después, pero si la modificacion es necesariagsaide anular las sefiales cambiadas y préstese la
mayor atencion al “block”.

Art. 168. DEMORAS INNECESARIAS.

Toda demora ocasionada esperando un cruce o pgeadao pudo efectuarse en la estacion
préxima, habiendo tiempo suficiente, por dificutaguestas por el maquinista, por datos erréneos
dados por la estacion inmediata o por rehusargamrettren, etc., debera ser informada con todos
sus detalles.
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CAPITULO XV

Trenes de Lastre

Art. 169. TRENES DE LASTRE.

Los trenes de lastre no deben trabajar durant®dheno en tiempo de neblina, exceptuando
cuando se reciban instrucciones especiales a dstdo,e de la Oficina de Movimiento
correspondiente.

a)

b)

d)

g)

h)

Cuando uno de estos trenes trabaje en el trayetr® dos estaciones fuera de la proteccién
de las sefales fijas, por cada viaje que efect@btemdra “via libre”, etc., como si fuera un

tren, y por consiguiente, siendo en via sencillajaquinista se le entregara el “Palo”. Si el

lastre trabaja en una seccion de via donde aurxiste el sistema “Palo” se le entregara al
maquinista, por intermedio del guarda, el bolet&.T17.

Deben formarse de modo que el ultimo vehiculo tefrgmo y lleve las sefales
reglamentarias.

Mientras esté en movimiento el tren, el guarda dedgar en el dltimo vehiculo, y cuando la
magquina esta empujando los vagones debera esthpamero.

El guarda cumplira las 6rdenes que le dieran léesJde Estaciones u otros empleados del
Tréafico, debidamente autorizados, en cuanto al miavito y proteccion de su tren, pero los
trabajos estaran bajo la direccion de un represtntatorizado del Departamento de Via y
Obras.

El Inspector o Capataz de Via y Obras a cargo deennde lastre, debe acatar las 6rdenes
del Guarda en lo que respecta al movimiento, yigptanto el maquinista obedecera lo que
el guarda le ordenase.

Es de suma necesidad que el Jefe sepa la cangdejg@sique forma el tren al salir para el
trabajo, para de esta manera asegurarse que tmleosHiculos han llegado en el viaje de
regreso.

Como los trenes de lastre no deben ocasionar den@otas demas trenes o maquinas
livianas (véase nota al final), se entregara udaropor escrito al guarda, obteniéndose la
firma de éste por medio de papel carbonico, empgac En dicha orden se expresara a qué
hora debe estar el tren de lastre de vuelta estéaién, para dar paso a tal o cual tren, o si
es mas conveniente que el tren de lastre prodigastacion contigua, por ser mas corta la
distancia desde el punto en que esta trabajandoeseionara en la orden a qué hora el tren
de lastre debe encontrarse alli.

A veces ha de ocurrir que no sera posible al daggel tren de lastre al trabajo, calcular con
acierto la hora en que sera necesario regresestdaion con el objeto de dar paso a un tren
de carga o hacienda que se encuentra lejos, paroegla general, los trenes de lastre hacen
vigjes frecuentes entre la estacion y el sitiouwdeaperaciones, y por lo tanto, en la primera
oportunidad que se presente, los jefes podranaelierorden primitiva, habiendo motivo
para ello.

Es entendido que donde no existe el sistema “Psgoformulard el boleto de cruzada
(férmula T. E. 15) para todos los trenes 0 maquipgescrucen con un tren de lastre.
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J) Sise presentara un tren en la estacion contigugat en que un tren de lastre se encuentra
trabajando, ya sea porque ha corrido demasiadmlm®ien porque el lastre no ha vuelto a
la hora convenida, se tratara de enviar un chaaljgearda del tren de lastre, si se ve que
éste, después de un tiempo razonable, no se htbmremarcha hacia la estacion, y hasta
gue el lastre haya regresado no podra despachagenrtren o maquina de las estaciones
de ambos lados, pidiéndose enseguida instruccete®ficina de Movimiento respectiva.

NOTA — Es de suma importancia que los trenes deelasbajen el maximo del tiempo que sea
posible en el sitio de sus operaciones, y se reautaia los Sres. Jefes y demas personal cooperen
en el sentido de evitarles toda demora innecesai@ando el pronto despacho de estos trenes.

Cuando el movimiento de trenes lo permita, y un tte hacienda o de carga no va a perder un
cruce con otro tren nutriendo en consecuencia wmorh deconsideracion,los Jefes estan
facultados para demorar hasta 20 minutos a undgenacienda y hasta 40 minutos a un tren de
carga, para facilitar el trabajo a un tren de éastr

Art. 170. EMPLEADOS VIAJANDO EN TRENES DE LASTRE. —

Prohibase a todo empleado u obrero del Ferro-cpreilviaje en un tren de lastre subir o bajar
hasta que el tren se halle completamente paradarirkr silbato dado por el maquinista, deberan
estar todos los peones sentados en los wagones sacar las piernas hacia afuera. Durante la
marcha no podran pasar de un wagon a otro.

Art. 171. VEHICULOS ESTACIONADOS EN LA VIA PRINCIPA —

Es estrictamente prohibido dejar vehiculos aisladok via principal. Cuando para el objeto de
cargar o descargar, u otro motivo cualquiera, fee@esario estacionar un tren en la via principal,
las sefiales necesarias de proteccién deben caaxdfd palos de telégrafo, a ambos lados del tren.
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CAPITULO XVI

Zorras de mano y motores

Art. 172. LAS ZORRAS EN SERVICIO DE LA EMPRESA SON:
a) de mano y velocipedos.
b) de caballo.
c) de motor.

Art. 173. ZORRAS DE MANO.

Es prohibido encarrilar zorras sin que el EncargaddCapataz esté presente y listo para
acompanfarla, y en el caso que el Capataz de lgewiaanente tenga que salir fuera de las sefiales,
debera presentarse en la Estacion y anotar estéadiaria, formula V. 530, el kilbmetro donde
piensa trabajar. Pedird a la vez al Jefe una rolasdrenes especiales que correran en el dia.

a) El Jefe de la Estacion de donde salga una zorhesta que ésta no haya regresado a la
Estacion, dara aviso verbal a los maquinistas (paeaéstos se mantengan alerta) que vayan
en direccion al lugar para el cual haya salidodaaza trabajar, y comunicara la salida y
llegada de la zorra a la Estacion inmediata—p@fdab o por hilo block— a fin de que el
Jefe de ésta dltima dé también el referido avies anaquinistas de todo tren 0 maquina que
circulen en sentido opuesto. Asimismo, cuando seiariren cuadrillas acampadas entre
Estaciones, los Jefes de ambos lados daran igusb alurante el dia a todos los
maquinistas.

b) No se admite el uso de la zorra para asuntos plamnss.

c) Las zorras en ningun caso deberan salir sin estarspas de dos juegos de banderas y dos
faroles de mano.

d) Siempre que no estén en uso las zorras deberaseguradas con cadena y candado y
colocadas a una distancia no menor de dos meteos fie la via.

e) Todo encargado de una zorra en la via tiene |lgabbn de llevar consigo un horario de
servicio y estar al corriente de las horas derkrses.

f) Tanto en la via sencilla como en la via dobkeabsolutamente prohibido encarrilar una
zorra o velocipedo , después de la puesta o antes de la salida delesotiempo de neblina,
salvo en el caso de un accidente en la via, estagienes, en que fuera necesario concurrir
al sitio donde haya ocurrido, con personal o maltekn tal caso, antes de salir de la
estacion, el encargado debera obtener del Jeferelspondiente permiso, pero durante el
vigje la zorra o Velocipedo deberd andar a unaciddd igual al paso de un hombre y
llevara las luces reglamentarias. Un pedn de dimdiébera preceder a la zorra y otro la
seguira, a una distancia no menor de 8 palos dgr&db, ambos provistos de faroles de
mano.

g) Las zorras no deben correr por via contraria, safvoasos de obstruccion.

Art. 174. MOTORES.

Las zorras, sean de motor o de otra traccion mezaurriendo con regular velocidad, seran
consideradas como “tren” y no deberan salir deastacion sin haber obtenido el permiso del Jefe
o Sefialador, segun sea, y mientras las sefialeayan Bido bajadas, tanto en la via sencilla como
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en la via doble, debiendo en aquel caso llevapalo” de “block” en “block” o un permiso por
escrito para entregar en la proxima estacion. Redamoche deben llevar las luces reglamentarias.

a) Viajando en la via doble, el encargado de la zamagl caso de que encontrase algo que

b)

atender en la linea, no debera detenerse sinordepia la estacion inmediata, donde dara
parte al Jefe de lo que ocurre y le pedira perpéa volver al sitio en que su presencia es
necesaria. El Jefe en dicho caso, dara el permageerido fijando la hora en que debe estar
de vuelta la zorra para dar paso a tal o cual rengs mas conveniente que la zorra prosiga
hasta la estacién contigua, por ser mas cortastardiia desde ella hasta el punto en donde
esta trabajando, arreglara para que vaya alla.

Corriendo en la via sencilla, el Jefe dara al eyado de la zorra una nota escrita fijandose
el tiempo maximo que podra invertir en el viaje thaR proxima estacion, para asi
concederle el tiempo preciso para atender a sueseebn camino.
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CAPITULO XVII

Movimiento de trenes en casos de vias obstruidas

Art. 175. OBSTRUCCION EN VIA DOBLE.
Cuando por una causa u otra fuera necesario dogdrenes en via doble por una sola via, un
Encargado tomara bajo su direccion todo el movitoiee trenes en la seccion obstruida.

Art. 176. AVISOS DE VIA OBSTRUIDA.

Inmediatamente de producida la obstruccién de imase avisara por los medios mas rapidos a
las Estaciones de sefiales a uno y otro lado, cilefes, bajo su responsabilidad y después de
tomadas las precauciones de seguridad necesarexgaean entre si establecer el servicio de trenes
en ambas direcciones sobre una sola via, dando aVésOficina de Movimiento respectiva.

a) Para los demas avisos que deban enviarse en astis géase el Capitulo “Procedimientos
y avisos sobre descarrilamientos, accidentes, despes, etc.”

Art. 177. NOMBRAMIENTO DEL ENCARGADO.

Solamente el Jefe puede ser nombrado “Encargadahalmiento de trenes en la seccidn de via
obstruida, y, exceptuando en los puntos que seiarenten el inciso a, los Jefes de las estaciones
de ambos extremos del lugar de la interrupciorgéarén entre si cual de ellos se hara cargo de ese
puesto, avisando enseguida a la Oficina de Movitoissspectiva.

a) Entre Plaza Constitucion, Ezpeleta, Marmol, GlewEzeiza, los Jefes titulares que a
continuacion se indican, son los que deben actran¢Encargados”.

Jefe de P. Constitucion — Para toda obstruccién entre P. Constituciéagrdatas.
" Kilo.5 — Entre Barracas, Sarandi y Lanus.
Wilde — 7 Sarandi y Bernal.
Quilmes — 7 Bernal y Ezpeleta.
Talleres — " Lanus y Kilo 12.
Banfield — 7 Kilo 12y Lomas.
Temperley — "7 Lomas, Marmol, Adrogué y Llavallol.
Burzaco — 7 Adrogué y Glew.
Monte Grande — 7 Llavallol y Ezeiza.

Nota—EI Jefe debe ser llamado en el acto de ocumd obstruccion en la seccién bajo su
jurisdiccidon, pero si estuviese con licencia o seoatrase enfermo, entonces actuara como
“Encargado” el empleado que lo esta reemplazando.

Otra—El Inspector de Tréfico, o en su defecto sudante, debe ser también llamado en el acto
para que se traslade al sitio del accidente.

Art. 178. MISION DEL ENCARGADO.
Ningun tren o maquina podré entrar en la secci@troioa sin estar personalmente ordenado por
el Encargado, quien, para el mejor desempefio déusamnes, se ubicara en la garita u oficina

donde estan los aparatos block, desde cuyo luagmitira sus érdenes por teléfono a las estaciones
contiguas.

Art. 179. TRENES EN VIA CONTRARIA — ORDEN POR ESCRD.
Los maquinistas no podran aceptar en ningun catmés verbales para correr por via contraria,
de manera que toda orden que se emita en esecsdiitk que ser por escrito y firmada por el Jefe
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de estacion y con el sello de la misma, haciendstao en ella, en pocas palabras, el motivo por el
cual el tren no puede circular por su via corredmorie.

a) En el caso de garitas aisladas entre estacionesjdéa debera ser firmada por el sefialador
en servicio.

b) La orden de proseguir no debe entregarse al matginasta que el tren esté listo para salir
y se encuentre libre la seccion por la cual delbeeco

Art. 180. PEDIDOS DE VIA LIBRE, ETC.

Las sefiales pidiendo o dando via libre, etc., ga g®r block o por teléfono, en la estacién o
garita donde se encuentre el Encargado, seran$ipoh&ste o por un empleado nombrado por él.
En este ultimo caso, cada operacion debera efsetearpresencia y de acuerdo con el Encargado.

Art. 181. SENALES EN LOS TRENES.

Siendo de noche o de dia habiendo neblina, todogdoes al entrar a la via sencilla deberan
llevar un farol con luz colorada en el frente denquina, cuyo farol debe ser retirado después que
haya salido el tren de la seccion obstruida.

Art. 182. SENALES FIJAS.
Para los trenes corriendo por via contraria, sérheefiales de mano, pues las sefiales fijas solo
son aplicables a los trenes que corren por lanmaipal que ellas gobiernan.

Art. 183. PRECAUCION DE LOS TRENES.
Todos los trenes correran con precaucion sobrede@ de via sencilla, y observaran especial
cuidado al aproximarse y al pasar por el punt@dsbbktruccion en la otra via.

Art. 184. TRENES EN LA VIA OBSTRUIDA.
Ningun tren podré entrar en la via obstruida, starepersonalmente dispuesto por el Encargado
de la seccién obstruida.

Art. 185. SENALES DE PELIGRO EN LA VIiA OBSTRUIDA.
En cada extremo de la via obstruida, y cerca daiopdonde empieza el servicio de via sencilla,
se colocaran 2 petardos y una bandera coloraddaralrcon luz roja, si fuera de noche.

Art. 186. AMBAS VIAS OBSTRUIDAS.
Cuando ambas vias estuvieran obstruidas, se préceai®o sigue:

a) Se nombrara un Encargado para dirigir los trenedaléas estaciones respectivas hasta el
punto de la interrupcion y viceversa, ya sean gegaa trasbordar pasajeros o con otros
propésitos.

b) Tan pronto se libre una de las dos vias, se estbles| servicio de acuerdo con los
Articulos 175 al 185.

Art. 187. VIA OBSTRUIDA EN LAS SECCIONES DE VIA SEBILLA.

En las secciones le la via sencilla, cuando éstaiese obstruida entre estaciones y fuese
necesario correr trenes hasta el lugar de la ugeidn para efectuar trasbordo o con otro propgsito
se procedera como lo indica el Art. 186, inciso a.

Art. 188. AVISOS A LA OFICINA DE MOVIMIENTO.
De todos los arreglos que se hagan, las estacidaw@s aviso inmediato a la Oficina de
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Movimiento respectiva, con la cual procuraran pseen comunicacion directa a fin de facilitar la
transmision y recepcion de avisos y érdenes.
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CAPITULO XVIII

Avisos de salidas o llegadas, anunciando o

cancelando trenes, etc.
Art. 189. SALIDAS OLLEGADAS DE TRENES — AVISOS AL MOVIMIENTO.

Las estaciones que deben avisar por medio de detegr (C. M. B.) las salidas o llegadas de
trenes, a las Oficinas de Movimiento respectivas,las siguientes:

* Altamirano Lezama

* Ayacucho La Negra

A. Corto Libano

* Azul * Loberia

Alta Vista * Maipu
Algarrobo * Mar del Plata
Bajo Hondo Marmol (trenes que terminan o arrancan de esta
Bahia Blanca (trenes que terminan o arrancan de estacion)

esta estacion) Médanos

* Balcarce * Merlo

Bavio Monsalvo

* Bolivar Monte

Brown (trenes que terminan o arrancan de esta Mufioz
estacion) Naposta

* Cafuelas Navarro
Carhué * Necochea
Colman * Neuquén

C. Suarez * Olavarria
Corti Pereyra (trenes Ramal Ensenada)
Chelforé Pichi-Mahuida
* Choele Choel * Pringles
Chascoms Puerto Militar
Cachari Quilmes

* Cooper Rauch
Durafiona * R. Colorado
Daireaux Roque Pérez
* Dorrego Rio Negro

* Emp. Lobos Ramos Otero
Ernestina San Vicente
Ferrari * Saavedra

* Gral. Alvear Saladillo

Gral. Belgrano * Sevigné

G. Chaves S. Ventana

* Guamini San Mayol
Guido * Tandil

Huetel Tapalqué
Hornos Temperley
Irene Tornquist

* Ing. White Tolosa (trenes que terminan o arrancan de esta
* Juancho estacion)

* Juérez * Tres Arroyos
* Kilo 5 (trenes que terminan o arrancan de esta Tristan Suéarez
estacion) Tres Cuervos
* Las Flores Vela

* La Madrid *V. de Mayo
Laprida Vidal

La Plata

Las estaciones referidas enviarandesosen los siguientes casos:
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a) Especiales (trenes de cualquier clase, locomotoras livianesrofurgones), la hora actual de
salida, o la hora de llegada si es la estacioninatrdel tren.

b) Trenes de carga y de hacienda de horario , la hora actual de salida, o la hora de llegada si e
la estacion terminal del tren.

C) Trenes de pasajeros, mixtos y de encomiendas de hor ario, cuando el atraso sea de 20
minutos 0 mMAas, con excepcion de las estaciones drayp San Vicente, Ferrari,
Altamirano, Tristan Suarez, Cafuelas, Quilmes yPlata, las cuales enviaran los avisos
siempre que el atraso sea de 10 minutos 0 mas.

Las estaciones que son terminales para estos tmgnesderan de acuerdo con el Art. 190.

NOTA 12 -Las estaciones marcadas * haran constal €.M.B., en forma laconica, las causas
de los atrasodle trenes de pasajeros, mixtos y de encomiendascuando el retardo no ha
ocurrido en la estacién que debe mandar el referidspacho y el tren para en ella, el Jefe
requerira los datos necesarios del guarda- trermmops éste ya los ha comunicado en la estacion
anterior (marcada *) y el tren conserva el mismeoaab o ha ganado tiempo, en tales casos
solamente se mencionara en el C. M. B. la horaatldas y si por el contrario el retardo resultara
ser mayor, entonces se hara constar Unicamente ciassas de la pérdida de tiempo
correspondiente al trayecto desde la estacion aotenarcada *

a) Las estaciones que son de confin para las jurisdies de las. Oficinas M. V.y M. V. S,,
tratandose de trenes para afuera que pasan de uno a otro distrito avisaran a Ma Ylora de
llegada y las causas del retardo, y a M. V. Sola ke salida y también las causas del atraso,
Siendo trenes para adentro , procederan viceversa.

NOTA 22 —Las estaciones marcadastandose de trenes de carga y de hacienda , ya sean de
horario o especiales, enviaran los avisos en f@sphra telegramas, en vez de las para C. M. B., y
los dirigiran a M. V. y Wags. —Plaza o a M. V. SWags. —Ing. White, segun corresponda. En
los telegramas se indicara la hora de llegadadg lpartida de todo tren de carga y de hacienda y la
cantidad de ejes que lleva cada convoy a la sajids, se producen demoras en las referidas
estaciones, se mencionara también, en pocas pal#saausas que las originaron. En los casos en
gue dichos trenes van a sufrir demoras de considergor falta de locomotora o personal, o
maniobras, etc., debe darse aviso de ello a lanafide Movimiento respectiva, por medio de un
telegrama preliminar, con tanta anticipacién coe [osible.

1) Para los trenes que no paran, se avisara solataehtea de salida, haciéndose uso del C.
M. B.

2) Las estaciones que s@aminales , se limitaran a anunciar la hora de llegada yat#tidad de
ejes.

3) Las estaciones deranque , avisaran la hora de salida y la cantidad deejas causas de la
demora si el tren sale atrasado. Las estaciones=Xihg. White incluiran también en los
telegramas un detalle de los ejes que lleva ca&ta tie acuerdo con las instrucciones que
tienen.

4) Las estaciones de confin para las jurisdiccionelagi©ficinas M.V. y M.V.S.tratandose
de trenes para afuera avisaran aM. V. y Wags.—Plaza la hora de llegada y cantidad d
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ejes, ya M. V. S. y Wags.—Ing. White |la hora diédsa cantidad de ejes y las causas de las
demoras que ocurran en estas estaci@aestrenes para adentro , procederan viceversa.

Art. 190. ESTACIONES TERMINALES DE TRENES DE PASARBS, MIXTOS Y DE
ENCOMIENDAS — AVISOS AL MOVIMIENTO.

Todas las estaciones que germinalesde trenes de pasajeros, mixtos y de encomiendas, Si
excepcion, avisaran por telegrama (C. M. 13.) @flaina de Movimiento respectiva las horas de
llegadas de los trenes referidos, haciendo cotetéanicamente las causas de los retardos, en los
siguientes casos:

a) Trenes urbanos de pasajeros , cuando lleguen con 5 minutos de atraso o mas.
b) Trenes generales de pasajeros y mixtos , cuando lleguen con 10 minutos de atraso o mas.
C) Trenes de encomiendas , cuando lleguen con 10 minutos de atraso o mas.

NOTA—Se consideran trenes urbanos aquellos quepu®o de arranque al de destino, su
recorrido esta limitado o comprendido entre losligigtes puntos:

P. Constitucion—San Vicente—Villa Elisa y Tristaidi®z.

La Plata—Rio Santiago Bahia Blanca—Ingeniero White.

Art. 191. TRENES ESPECIALES — AVISOS AL MOVIMIENTO.

Toda estacion, sin excepciéon, de donde arranquenairte un especial, ya sea tren, maquina
liviana o con furgones, deberéa trasmitir el C. Md@hdo la hora de salida o de llegada, segun el
caso, y si se trata de un tren citara tambiénntidad de ejes. Esta disposicion no se refier@jgevi
cortos (con vehiculos o locomotora liviana) remdéms por maquinas pilotas, para aquellas
estaciones que hacen uso de la férmula T. E. 3X]as locomotoras de trenes corriendo livianas
entre Talleres, Kilo 5y P. Constitucion, y ent@dsa y La Plata.

Art. 192. TRENES DE PASAJEROS — AVISOS DE EJES ADMIMIENTO.

Las estaciones Mar del Plata, Maipu, Tandil, OldaarBolivar y Altamirano avisaran
telegraficamente a M. V. —Plada cantidad de ejes que conducen los trenes noctupara
adentro.Estas estaciones, en los casos en que tambiémtgogaenviar el C. M. B. para dichos
trenes, incluiran en €l la cantidad de ejes.

La estacion Constitucion comunicara a M. V. —Plazeantidad de ejes de los trenes diurnos y
nocturnos para afuera.

Art. 193. TRASMISION DE LOS TELEGRAMAS C. M. B.
Se recomienda a los Jefes trasmitan estos telegrmamsaguida que haya salido o llegado el tren,
segun sea el caso. Cuando sea necesario, puedschase del prefijo C. M. —C. M. B.

Art. 194. DEMORAS A TRENES — AVISOS AL MOVIMIENTO.

Si un tren de pasajeros o mixto pierde tiempo erchaao va a sufrir una de- mora de cierta
importancia ercualquier estacién que seel, Jefe avisara la causa, en pocas palabras, ficiadD
de Movimiento respectiva. Se observara el mismaalimiento con los trenes de hacienda y
carga, si la demora va a resultar de consideracion.

Art. 194A. AVISOS ANUNCIANDO O CANCELANDO TRENES.
Las Oficinas de Movimiento son las encargadas @&erstos avisos a los Jefes de Estacion y
demas empleados y oficinas que lo requieran.
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Las oficinas “MV.” y “M.V.S.” se comunicaran entsé respecto a los trenes que, debiendo
pasar de uno a otro distrito, no llegan hasta $éasce®nes de confin por haberse cancelado
su recorrido total o parcialmente, a fin de queac@ficina pueda dar los avisos necesarios
dentro de sus respectivas jurisdicciones.

La oficina “M.V.S.” tratandose de trenes para adeqtie pasan de uno a otro distrito, dara
a las estaciones de confin, con tanta anticipac@mno sea necesario, l0s avisos sobre
atrasos de los trenes de pasajeros o mixtos, &adwtlegada de los trenes especiales, y la
hora de llegada de los trenes de carga y haciemd@rmdrio. También enviara avisos a “M.
V..

La oficina “M. V.” procedera viceversa, y por cayisiente dara dichos ameos respecto a
trenes para afuera o las estaciones de confin, tammuén & M. V. S.”.
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CAPITULO XIX

Marcha de trenes

Art. 195. DIRECCION DEL MOVIMIENTO Y MARCHA DE LOSTRENES.

Las Oficinas de Movimiento de Plaza Constitucidng White, son las encargadas de ordenar y
vigilar el movimiento y marcha de los trenes en raspectivas jurisdicciones y ningun tren, fuera
de los de horario y de los viajes cortos que detigg se corren entre determinados puntos con
maquinas pilotas, podra circular sin estar debicsdenautorizado por las citadas Oficinas.

Art. 196. VIA REGLAMENTARIA—EXCEPCION EN CASO DE ACIDENTE.
En lineas con doble via, los trenes y locomotoddassdeben siempre correr por la via a la
izquierda en la direccion de la marcha.

Excepcionalmente y, bajo la responsabilidad deléss de Estaciones de la seccidn de la linea
correspondiente, y después de tomadas las prenascite seguridad necesarias, podra
permitirse en caso de accidente, socorro o comgosiel la via que los trenes corran en
sentido contrario al establecido (Véase Arts. 17E86).

Art. 197. OBSTRUCCION DE AMBAS VIAS.

Si por algun accidente de un tren o locomotoratigiobstruyera o estuviera tan cerca de la otra
via que ofreciera peligro a los trenes que vinienardireccién opuesta, el guarda o el foguista en
caso de locomotora liviana no acompafada por gueodeera inmediatamente hacia adelante hasta
no menos de 8 palos de telégrafo del lugar de &rwirion exhibiendo la sefial de mano de
“Peligro” para detener todo tren o maquina queevaipor la via opuesta, también colocara
petardos. El guarda-frenos o ayudante debe ir @@és a una distancia no menor de 8 palos de
telégrafo y exhibir la sefial de mano de “Peligrotglocar petardos para detener todo tren o
magquina que pudiera venir en la misma direccion.

a) Ademas el maquinista debe estar alerta para haoer sl silbato de la maquina para llamar
la atencion a cualquier otro tren que se aproxyrs,la maquina esta en condiciones para
marchar adelante hasta la estacion o garita magmdara dar cuenta de lo ocurrido, en la
marcha desde el lugar del accidente hasta la gamstacion, el maquinista hara detener
todo tren o maquina que encontrara corriendo esialappuesta, por medio del silbato y la
exhibicion de las sefales de mano necesarias. DRenllevara, ademas, su farol de
cabecera con luz colorada.

Art. 198. DEFECTOS EN SENALES, OBRAS, VIA PERMANEETANIMALES EN LA VIA,
etc.

Si un guarda, maquinista u otro empleado obseraégan defecto en sefiales, obras, via
permanente, telégrafo, alambrados de la via catattanqueras particulares abiertas, como
también de cualquier obstaculo o animales en laefe informar lo que sea en la primera estacion
gue pare el tren y también en su informe o si Beanecesario puede hacer parar el tren en la
primera estacion e informar al jefe.

Cuando haya animales sobre la via, debe hacengesible para asustarlos y hacerlos salir y
hasta parar el tren si fuera necesario para satygoero cuando por motivo de ser el tren
muy pesado o por un declive fuerte sea imposibi@aregl choque, el maquinista usaré su
discrecion si debe o0 no aumentar algo la velocmad echarlos con méas seguridad de la via
y evitar asi un descarrilamiento.
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Cuando un Jefe recibe aviso de alambrados cortadagjueras particulares abiertas y animales
en la via, tomara en el acto las medidas que nexjeiecaso, dando aviso al capataz de la
cuadrilla. Tratdndose de alambrados cortados oaegaren la via, dard aviso también a la
Policia.

Es estrictamente prohibido tener animales suekodral de los alambrados y en las playas de
las estaciones.

Art. 199. TROPIEZO CON ANIMALES EN LA VIA DOBLE.

En vista del peligro que entrafia, el que animalesgatlos por un tren en la seccion de la doble
via, sean arrojados a la via opuesta donde puenidoraados por el tren que corre en direccidon
contraria, los maquinistas y guardas tendran etrdidula vez que arrojaran animales de tal modo
gue puedan interceptar la via opuesta, de detemardiatamente el tren, removiendo la obstruccién
en el acto. Ademas, en cuanto a las sefales decpiat, se procedera de acuerdo con el Art. 197.

Art. 200. CORTAR U OBSTRUIR VIAS.

Antes de cortar u obstruir de cualquier manerddapvincipal o desvios de cruce de estaciones,
debera obtenerse permiso de la Oficina de Movimieaspectiva, la que fijara entre qué horas y
entre qué trenes podré cortarse u obstruirse layviard las érdenes del caso a las Estaciones
correspondientes. Si la cortada u obstruccion digur la “Circular” que semanalmente se emite al
personal, no se requiere el permiso de la Oficendvimiento para llevar a cabo el trabajo.

a) El Departamento de Via y Obras indicara la nataeatiel trabajo a efectuarse, en qué punto
y el tiempo que empleara.

b) Con anticipacion a la hora fijada, el capataz oasyado del trabajo pedird al Jefe un
permiso por escrito, quien se lo entregard de doueon las 6rdenes que haya recibido,
siempre que no haya impedimento o causa impreyistaimpida hacerlo, en cuyo caso
explicard al capataz lo que ocurre para que notegumpa la via y avisara al Movimiento.

c) Obtenido el permiso y llegada la hora, o pasadtrezl correspondiente, el capataz o
encargado podra efectuar el trabajo; pero si fakgra de los cambios de una estacion hara
colocar previamente dos petardos sobre los rielesngra un sefialero con bandera o luz
colorada, a una distancia de 8 palos de telégraf@® si fuese necesario por la naturaleza
del terreno, a cada lado del punto de la obstra¢cdas que permaneceran sefialando el
peligro hasta que la via se halle nuevamente etgpefliendo dentro de las sefales y
cambios, el Jefe cuidara ademas de mantener lasspondientes sefiales a “peligro”
mientras dure la obstruccion.

d) Cuando sea necesario efectuar trabajos en losodes\éeriores de las estaciones, podran
arreglar directamente los Inspectores o Capataeas ¢ O. con los Jefes de Estacion, sin
requerir permiso de la Oficina de Movimiento.

Art. 201. VIA EN MAL ESTADO, AVISOS, etc.

Cuando se nota algun defecto en la via permaneet@aga necesario disminuir la velocidad de
los trenes, el Inspector de vias, Capataz o cuwalqiro empleado que lo advierta, tomara las
medidas que el caso requiera y dara cuenta inraeukéate al Jefe de la estacion mas proxima, el
cual, ademas del aviso que debe enviar a. la @fiden Movimiento respectiva, dando todos los
detalles del caso, como ser: kildmetros, velocidadsa de la precaucion, etendra que prevenir
en el acto al Jefe de la estacién inmediata anteflmando se efectlen alteraciones o renovaciones
a la via permanente, el Departamento de Via y Qlaasaviso a los jefes de Estacion, diariamente,
de la velocidad maxima con que podran correr krsels sobre la seccion de via afectada.
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En via sencilldos Jefes de las estaciones inmediatas a ambas dedigpunto en donde la via
esta mal, .y en @idobleel Jefe de la Estacion anterior en el sentido queac lo trenes,
daran aviso a los maquinistas de todos los tremaaqguinas, entregandoles una boleta de
“Precaucion” en féormula T. E. 27, obteniendo |lanfir del maquinista por medio del papel
carbonico; cuyas boletas se seguiran expidiendatragno se reciba orden contraria de la
Oficina de Movimiento respectiva.

Cuando sea conveniente que los jefes de las estacpyincipales o de galpén de locomotoras
expidan a cada maquinista de tren 0 maquina laebdke precaucion (féormula T. E. 280
lugar de las estaciones que se indican en el Inajda Oficina de Movimiento respectiva
dara los avisos necesarios a las Estaciones condigntes.

Los telegramas estableciendo precauciones debeamsestados repitiendo la orden, ejemplo:
“(nimero del despacho) Kilo 120 al 127 veinte porafi; y cuando se trate de cancelacion,
si la orden recibida es exacta a la que esta eaneig sera suficiente Contestar “Recibi
(numero del despacho)”, pero si resulta difereseidara repetir el mensaje para aclarar el
asunto.

Nota 12 — Cuando por mal estado de la via u omaazdos trenes deben pasar con precaucion
por un punto dado, aunque la precaucion haya sidocéada, el Departamento Via y Obras hara
colocar sefiales de precaucion, o de peligro eassl que sea necesario detener la marcha del tren,
a ambos lados, tanto de dia como de noche.

Nota 22 — Desde la sefial de distancia de Lobdriag3 Arroyos), sefiales de distancia (lado
Norte) de Cooper (via Tandil), de Juarez y Pringlesfiales de distancia (lado Sud) de La Madrid
(via Saavedra) y Guaminiacia afuera, corresponde a la Oficina “M.V.S"—Ing. White dansl
avisos a las estaciones afectadas, y a la Ofidiha/."—Plaza las precauciones a observarse al
Norte de los puntos referidos.

a) Los avisos que reciben los Jefes de Loberia, Cpdparez, Pringles, La Madrid y Guamini
directamente de los Inspectores de Via y Obrasat@egs de cuadrillas, Maquinistas o de
cualquier otro empleado autorizado, los comunicaaatM.V.” o “M.V.S.” segun las
jurisdicciones citadas.

Nota 32 — Las Oficinas y “M.V.S.” se avisaran de [arecauciones que, recibidas en una
oficina, corresponda a la jurisdiccion de la o&rdin de que cada una imparta las érdenes del caso
dentro de los limites designados. Asimismo, la IBacM.V.S. informara a “M.V.” de todas las
precauciones que ponga en vigencia en su juriggicdiomo también cuando las modifique u
ordene retirarlas.
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Art. 202. RENOVACIONES DE LA VIA — DIAGRAMAS DE SERLES.
Durante las renovaciones de la via permanenteshsli@én en el trayecto las siguientes sefiales:
i

e VIA VIEJA — ~ — M — — = — - VIA NUEVA = — — — — —
sara atentes| VIADESTAPADA e EpiN ¥IA #0 WIVELADA
o > o o

Ds noche: Luz Far
de, exhibids fija-
mente,

De dia: Bandera
negra v amari-
ifa, exkibida fija-
mente,

Lur Roja, exhibida

Hiaments. A cam-

arae en Verde,
axhiblda fijamen-
te, cuando =l tren
camina despacic.

Bondera colarada,

exhibida fijamen-
te. A camblaree
e NeRrs amna-
Hila, exkEiblda f-
lamente, cugade
el tren caming

despacio,

Loz Verde, eahibi-

da fijamenie.

Bandera negra y

amfarifia, exkibi
dz Hjamesnte.

Luz Verde, exhibi-
da fijamante. A
cambiarse en fuz
verde, movida de
atris para adeian.
te, cuanda el tren
tlepe 300 mta. de
distancla.

Bandera negrn

amarifte, exhibi-
Ha ﬂfmmte. A
sambiarse 20 ne-
gra y amarilla,
movida de afrds
pard adelante,
cuando ef trenp

ticae 500 hetros
de distancis,

Las velocidades que deberan observar los magusrestédos puntos donde regira este sistema de
sefales, sera exhibida en los depdsitos de maqgemrasspondientes y se recomienda a los
magquinistas de no excederla, para asi evitar sgenidos con sefiales de “Peligro”.

Art. 203. FALTA DE AGUA EN LAS ESTACIONES.

Cuando a una Estacion le va a faltar agua patadamotoras por descompostura de la bomba u
otro motivo cualquiera, el Jefe debe dar avisolat® por telegrama a la Oficina de Movimiento
respectiva, citando la causa, y a las estacionesni®s lados que tengan tanques con agua para
trenes, cuyas estaciones tendran especial cuidadardviso por escrito a los maquinistas de todos
los trenes que pasen en direccion a la estaci@iacienes que carecen de dicho elemento, que en
tales o cuales estaciones no hay agua, hasta gjbarrele la Estacion u Estaciones que avisaron no
tener agua, un telegrama anulando el anterior ihdo mencion de que tienen agua nuevamente.
Se obtendra la firma del maquinista por medio dglep carbdnico, guardando el Jefe la copia del
aviso como constancia.

Dado el caso de que también carecieran de agussfasiones a ambos lados de una que ha
dado aviso de no tener dicho elemento, aquellasad@n enseguida a las vecinas, por
ejemplo:

Lezama no tiene agua, —ésta debera avisar a MoioagteéGuerrero. Si estas ultimas
estaciones tampoco tienen, —la primera avisaraedafylla — segunda a Castelli en esta
forma: —"No hay agua aqui ni en Lezama”, y asi sivegnente.
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Las Oficinas de Movimiento, al recibir aviso de quea estacion carece de agua, daran cuenta
por telegrama al Inspector de molinos y bombasgii de Locomotoras, Inspectores o
Superintendentes Seccionales de Trafico y Locorasteringenieros de Seccidn; la Oficina
“M.V.S.” dard también aviso a “M.V.”. Enseguida deedar restablecido el servicio de
agua, deberan anularse los avisos anteriores.

En los depésitos de maquinas los Encargados e&hilavisos en la pizarra a los maquinistas
indicando las estaciones que carecen de agua, tmmmmén haran mencion cuando las
estaciones vuelvan a tener agua.

Cuando la falta de agua responda a descompostubtmrdba u otra causa que requiera la
intervencion de empleados técnicos, el Jefe debgue el empleado llegue dentro de un
tiempo prudencial, y si asi no sucediera, enviardelegrama a la Oficina de Movimiento
respectiva, diciendo que el operario para reparaoimba, etc., no ha llegado.

Art. 204. TRENES BAJO ORDENES.

Todo tren en marcha esta bajo la dependencia detdguy en las estaciones bajo la
superintendencia de los Jefes, quienes transmgurdarordenes a los maquinistas por intermedio de
los guardas.

Si una locomotora marcha liviana, el maquinistaéttambién las veces de guarda-tren en
cuanto a sefiales y medidas de seguridad, salvdewaya acompafiada por un guarda, en
cuyo caso éste actuara como tal.

Art. 205. TODOS LOS TRENES DEBEN LLEVAR SU GUARDA.
Los trenes de cualquier descripcion que sean, delnen cuando menos, un guarda-tren.

En los trenes de carga el guarda-tren viajara ¢argbn de cabecera y el guardafrenos en el
furgon de cola. Cuando el tren no lleva guardaefserl guarda viajara en el furgdn de cola.

En los trenes de lastre el guarda-tren viajaraaceendetermina en el Art. 169, inciso

Art. 206. QUIENES DEBEN DESPACHAR TRENES.

Ningun tren podra partir hasta que el guarda hagibido 6rdenes del Jefe- de la estacion, ni
antes de la hora marcada en el horario si es ggmadajeros. El maquinista de un tren no podra
obedecer érdenes de partir sino del guarda-tren.

Art. 207. PARTIDA DE TRENES, SENALES, ETC.

Una vez listo el tren y obtenidose del Jefe la @monidad para salir, el guarda-tren hara al
maquinista la sefal de partida (Véase Art. 45,soxil y 2) exhibiendo la banderita o el farol,
segun sea el caso, con la mano izquierda y teniging@zo bien levantado.

Tratdndose de un tren de carga, el guarda-treraréola sefial de partida al maquinista (Art. 45,
incisos 4 y 5), hasta que haya recibido del guénetass, desde la cola del tren, la sefial que
menciona el Art. 45, inciso @le que todo esta en ordefil ponerse todo el convoy en
marcha, oal pasar de laro por las estaciones donde no partrem, el guarda-frenos
exhibir4 al guarda y maquinista la sefial que ineicArticulo 45, inciso 7, cuya sefial el
guarda-frenos continuara exhibiéndola hasta quesrelhaya recorrido como un kilometro.
Si el tren no va completo o algo anormal ocurrimael arranque, se exhibira la sefal de
“Peligro” que refiere el Art. 45, inciso 8.
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Al ponerse un tren en movimiento, el foguista detier hacia atras, para ver que no ocurre
nada anormal. Asi mismo, tanto el maquinista cohfogeliista deben en marcha mirar con
frecuencia hacia atras, (Art. 223).

Art. 208. TRENES DE HACIENDA 'Y DE CARGA ANTES DE HRA.

Cuando estos trenes hayan terminado sus quehaketemar y dejar los wagones y carga que
hubiere y no habiendo que esperar ningun cruce sadpa los Jefes estan facultados para
despacharlos antes de hora.

Art. 209. DEMORAS POR CARGAR HACIENDA.

Cuando sea necesario demorar un tren de haciesdega para embarcar hacienda, se pedira
permiso con anticipacion a la Oficina de Movimiergepectiva, citando el tiempo aproximado que
sera detenido el tren.

Art. 210. TRENES DE CARGA COMPLETOS — VIA SENCILLA.

Cuando un tren de carga sale completo del puntardeque o se completa en camino, la
estacién en donde se completa el tren, para quietads tengan conocimiento de ello, dara aviso
por teléfono a la siguiente estacion y ésta aldaiguiente, y asi sucesivamente.

Cuando se reciba orden superior de que un trerebe thmar mas wagones en camino, el Jefe
entregara copia de dicha orden al guarda, y segend, en cuanto a los avisos de estacion a
estacion, como se indica en el parrafo anterior.

Art. 211. MAQUINISTAS PIDIENDO DESCANSO.

Cuando un magquinista solicita descanso, el Jafalieacion de aquél, formulara un telegrama a
ese efecto y lo trasmitird a la Oficina de Movinteertorrespondiente, haciendo constar en el
despacho las horas de servicio que dice tener glimata, cuando proseguira viaje, y si el tren
conduce hacienda o carga urgente.

a) El maquinista firmara el telegrama y retendra wyaa

b) Si se accede al pedido, el Jefe dard aviso poioteléa las demas estaciones hasta la
proxima con galpon de maquinas, que el tren haagleedetenido y a que hora continuara
vigje.

Art. 212. PREPARACION DE MAQUINAS.

A las estaciones con depdésito de maquinas se #&ravcon la anticipacién debida, la hora
aproximada que llegaran los trenes especialesmgero, cuando éstos ultimos corran con atraso
de consideracion.

Cuando el aviso es dirigido solamente al Jefe thciés, éste a su vez avisard por escrito al
Encargado del depdsito para que aliste, si fuecesagio, una locomotora, obteniendo
recibo de dicha comunicacion en la copia carboénica.

El Jefe, no obstante el aviso referido, debe awarigle las estaciones vecinas, cuando se
empiece a preparar la maquina, acerca de la mdetheen, y si ella no resultare de acuerdo
con la hora anunciada, avisara al depésito a finqde se active o se postergue el
alistamiento de la locomotora, segun sea el caso.

Art. 213. VELOCIDADES.
Los trenes especiales de pasajeros N0 Sujetos a horario fijado de antemano, no debemr en
marcha a una velocidad mayor @ekilometros por hora, y los maquinistas no podran sobrepasar
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dicha velocidad sin 6rdenes especiales de la Oficin a de Movimiento respectiva , observando, tanto en
uno como en otro caso, las érdenes de precauc®huiera en vigor.

Trenes de pasajeros de horario. LOS maquinistas haran lo posible, observando tdengs de
precaucion, para mantener los trenes en horarém glonde se sefiala hora de llegada,
deben llegar antes de hora. En caso de atraso, procuraran recuperar tiemmpoagcha, pero
sin correr a velocidades excesivas.

Trenes de carga y hacienda. LOS maquinistas no excederan las velocidadesasjgobr el
horario; es decir, no deben emplear en el trayentoe estaciones menos tiempo que el
indicado donde se establece la hora de llegadenabslo las érdenes de precaucién que
hubiera. Para los trenes especiales de carga gnuacila velocidad maxima en marcha es
de 30 kilbmetros por hora para los trenes de cadga35 para los de hacienda.

En los casos de trenes recomendados, convoy livetnaso o por combinar cruzada, ya
sean trenes de horario o especiales, los maqumstiran correr a una velocidad en marcha
no mayor de 35 kilébmetros por hora (trenes do carga ) y de 40 (trenes de hacienda) NnO
habiendo 6rdenes de precaucién para correr a mewelecidades que las mencionadas.

Locomotoras solas. Para las locomotoras solas o con furgones, lecikEld maxima es de 50
kilbmetros por hora, exceptuando cuando sean masjaon tendercorriendo con la
chimenea atras, en cuyo caso la velocidad no deteder de 30 kilbmetros por hora,
observando las ordenes de precaucion que hubiera.

Al tomar cambios de punta. En las estaciones de la via sencilla los magamisd deben pasar
por los cambios (en posicion para la .via pringieal contra de las agujas provistos de
aparatos de seguridach una velocidad mayor de 12 kilometros por hordarik los
cambios provistos de aparatos de seguridad, lacideld maxima permitida es de 30
kilbmetros por hora.

Pasando por empalmes y cruces a nivel.  LOS maquinistas al pasar por los empalmes y craces
nivel deben reducir la velocidad a fin de mantemerpaso firme y suave para todo el
convoy.

Art. 214. TRENES CON FRENO VACUO AUTOMATICO.
Los trenes de pasajeros, mixtos, de coches vaaesepcomiendas, tienen que correr con freno
vacuo automatico acoplado en todos los vehiculbsaheoy.

Cuando por causa de fuerza mayor fuere imposiblerctos trenes citados con freno vacuo
automaético, la velocidad en marcha no debe excaee35 kilbmetros por hora para los
trenes que conducen pasajeros, y de 40 kilbmetss Ips trenes de coches vacios y de
encomiendas.

Art. 215. FRENO VACUO AUTOMATICO. — DEBERES DE LABAQUINISTAS.

Tan pronto que esté la locomotora acoplada al treinmaquinista debera probar los frenos,
abriendo los eyectores, y producir un vacuo deulgaolas como indicado por el manémetro en la
locomotora. Si no es posible obtenerlo o se disy@nindica que existe un escape en el tren y el
revisador de vehiculos debera ser inmediatameriiicado para que remedie el defecto, antes de
partir. Cualquier dificultad con el vacuo debera®nunicada al revisador de vehiculos al llegar a
estaciones de partida o llegada o donde se defjdowes.

a) Al entrar en una estacion intermediarian donde tiene parada, el freno vacuo debera
apretarse suavemente, bajando la palanca del eykctal manera que no se destruya por



b)

d)
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completo el vacuo de la manga, (train Pipe), solamnsente reducirlo 10 o 12 pulgadas por
cada aplicacion devolviendo la palanca a su pasio@mrmal (Running position) antes de
llegar a parar por completo el tren. Al manejado se evitan paradas bruscas, y al mismo
tiempo la conservacion de algunas pulgadas de vaouta manga facilita mucho el
aflojamiento de los frenos de los coches, y seasalluso prolongado del eyector grande con
la consiguiente economia de carbon.

Al entrar en estaciones terminalds,velocidad debera ser reducida de manera queitperm
a la entrada parar solamente con el freno a mancas de que no funcione el freno-vacuo.
Art. 241, incisoa.

Después de parar en una estacion intermedia@abrira el eyector grande y el vacuo no
solamente debera ser restituido sino que mantelasipués de haberse cerrado por lo menos
a quince pulgadas para asegurar el aflojamienttodies los frenos, permitiendo que los
pistones se suelten y las zapatas dejen las ra¢d@snpo de partir, sin molestia para los
pasajeros o demora al tren. Los maquinistas terglr@rnacer constar en su informe diario
todos los casos en que no puedan obtener 15 pslgadacuo.

Cuando haya que tomar o dejar vehiculos, el masjairdebera destruir el vacuo para
facilitar a los enganchadores el desenganche martga con ligereza y facilidad.

Al partir de una estaciorel regulador debera abrirse con cuidado para quéessie el
principio los enganches se junten gradualmenteaflege la compresion de los paragolpes
antes que toda la fuerza sea puesta en las rastiagles. También la locomotora tendra que
seguir sin aumentar en lo mas minimo su velocidadrea distancia de 15 metros por lo
menos, para tener la seguridad de que todos ldsuled arranquen suavemente.

Operando de otra manera, sucede muchas veces ggeeala locomotora arranque
despacio, al darle enseguida mas vapor, los Ultimebdculos sufren un tiron fuerte al
estirarse los enganches, debido a la crecida daldcde la locomotora.

Art. 216. FRENO VACUO AUTOMATICO. — DEBERES DE GUARS.

Al tomar cargo de un tren de pasajeros o mixtoglesrdas tienen el deber dwvisar las valvulas
de los frenos,comprobando su buena condicion, y los guarda- eiecmtas tendran ademas
especial cuidado que los bultos sean colocadosathena que no toquen las valvulas y dejen libre
acceso a ellas.

Antes de salir un tren de la estacion de arranegideber del Guarda alzar la manga del muerto

del dltimo vehiculo para cerciorarse que el vacstd éormado en todo el convoy y que
ningun caso esta tapado.

Cualquier defecto o descompostura que se note @eb@municarse inmediatamente al

revisador de vehiculos, y si no lo hubiera se a&diahmaquinista.

Los guardas deberan ver que los manémetros denfesgodiquen mas o menos 18 pulgadas de

vacuo, y en caso contrario hacerlo saber al magjaini

Cuando el tren se compone de muchos vehiculosg@dsede parar, los guardagudaran a

aflojar los frenoscon prontitud, tirando de las cadenas de alambee egtian colocadas
debajo de los coches, y cuando haya dormitoriesgcdonareros haran esta operacion en el
coche que les corresponda.

Los Guardas aplicaran el freno-va@aamente en casos de absoluta necesidaddo cuenta

al Jefe de la primera estacion en que pare eldrgan a su vez avisara telegraficamente a la
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Oficina de Movimiento. El guarda ademas anotatéeho en su informe con los detalles y
circunstancias en que haya ocurrido.

Art. 217. FRENO VACUO AUTOMATICO. — DEBERES DE LOSNGANCHADORES.

Antes de juntar las manga$ps enganchadores deberdn ver que las roscas lesngatén
debidamente ajustadas, y tener cuidado que latavide goma en el extremo de los cafos, se
encuentren en buen estado y bien ajustadas unat@nAl juntar mangas los enganchadores no
deben tener en las manos estopa o pafiuelos.

Cuando se desenganchen vehicutesa necesario que las mangas estén separadastgspue
sobre el muerto antes que se desprendan las cadlesaguridad y roscas centrales, siendo
prohibido hacer maniobras con vehiculos que tetagamangas sueltas.

Cuando se aflojen los frengmr medio de la cadena de alambre, debera tirarsesth con
suavidad, pues ocurre que se rompen por hacerloviotencia. En las estaciones donde
hayan revisadores, esta operacion deberd ser hmmhallos, para ver a la vez su
funcionamiento.

Art. 218. TRENES SIGUIENDOSE EN LA MISMA SECCION DR VIA SENCILLA.

Durante la noche, entre la puesta y la salida del s ol, y en todo tiempo cuando haya neblina,
fuertes lluvias o tormentas, un solo tren 0 maquina podra ocupar la secciéon entre dos estaciones de
la via sencilla; es decir, se observard block absol  uto.

a) Durante el dia, después de salir y antes de poekssd, un tren no podra seguir a otro tren
sino después de un intervalo de diez minutos.

b) Cuando un tren sigue a otro en la misma secciofadeéa sencilla, el segundo debera
guardar una distancia no menor de un kildmetropdetero. Solo en el caso de que el de
adelante necesite y pida ayuda, podra el seguretcaase hasta juntarse, procediendo con
suma precaucion.

c) No deberan seguirse dos maquinas livianas en lmangeccion block, una tras otra, sino
observarse “block absoluttdmbién durante el dia.

d) En las siguientes secciones los trenes que seamdieberan observar “block absoluto”
también durante el dia:

Clase de tren Seccion Direccion de la marcha
Dos locomotoras solas......... Todalalinea...................oocei Ambas direcciones
Dos trenes de cualquier Peralta a Sierra de la Ventana....... Ambas direcciones
clase.......ccoeiviiiiiiiiiin, Dorregoa Calvo.............cceveeee ” ”
[ . .
Sierra de la Ventana a Estomba..... Ambas direcciones
Pringles a Stegmann.................. Para afuera
Dos trenes de carga, y uno d¢ Stegmann a Peralta................... ” ”
pasajeros o mixto o maquina| Emp. Grinbein a Corti.............. Para adentro
liviana o con furgones, tras < Corti a Cabildo........................ ” ”
uno de carga Cabildo a Estomba.................... " ”
Carhué aErize..............oocei. Para afuera
ErizeaPuan........................... ” ”
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Puan a Alta Vista..................... Para afuera
Alta Vista a Goyena.................. “ “
Goyena a Saavedra................... “ “
Arroyo Corto a Saavedra............ Para afuera
lraolaa Tandil......................... Para afuera
De la Canal a Tandil.................. “ “
Tandil a Gardey....................... Ambas direcciones
Empalme Gardey a Azucena........ Para afuera
Azucena a Barker.....................  Ambas direcciones
Dos trenes de carga, y uno d¢ La Negra a Barker..................... Para adentro
pasajeros o mixto 0 maquina
liviana o con furgones, tras Balcarce a Los Pinos.................. Para afuera
uno de carga San Agustin a Los Pinos............. Para adentro
Irene a Cascallares.................... Para adentro
Calvo a San Roman.................. Ambas direcciones

San Roméan a Kilo 645............... ” "
Kilo 645 a Bajo Hondo............... ” ”

Cuatreros a Argerich.................. Ambas direcciones
Argerich a Médanos.................. ” "
Gaviotas a Rio Colorado............. ” ”
Rio Colorado a Juan de Garay...... ” ”
Juan de Garay a Pichi-Mahuida..... ” ”
Pichi-Mahuida a Fortin Uno......... ” ”
B. Zorrilla a Choele Choel........... ” ”
Chelfor6 a Chinchinales............. ” ”

NOTA — Cuando un tren de carga para afuera llevguina auxiliadora a la cola, Pigté puede
dar via libre a Arroyo Corto para otro tren de quar clase sin necesidad de esperar que el tren de
carga llegue a Saavedra, pero se observara “blosidwo” de Arroyo Corto a Piglé, y de ésta a
Saavedra.

Art. 219. PILOTA AYUDANDO TRENES ENTRE PIGUE Y KILMETRO 548.

Cuando se dispone por orden superior que los trdeaesarga completos para afuera, sean
ayudados para subir la barranca desde la estadjiie Rasta el kilbmetro 548 o paso a nivel
llamado “boliche de la tosca”, la maquina auxiliedprestara la ayuda empujando desde la cola del
convoy e ird desenganchada, regresando liviangie Bliesde el referido kilometro.

a) Todo otro tren de carga, aunque no lleve convoyptetm, debe ser también ayudado si asi
lo pidiera el maquinista.

b) Al pedir “via libre” la estacion Pigué advertir&&aavedra que el tren va a ser ayudado hasta
el Kilobmetro 548.

c) Después de obtenida la “via libre” y de darse é&aavtren entrado en seccion”, Pigué
enviard en cada caso a Saavedra un telegramaaddaasi: “Tren salid (citese la hora)
ayudado por pilota hasta Kilbmetro 548”. Al regre$a pilota a Pigué, esta estacion



d)

f)

g)

h)
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trasmitira el telegrama siguiente a Saavedra: “Mi.(citese el despacho avisando la salida)
pilota de vuelta llego ...... (citese la hora”).

Hasta que el tren de carga haya llegado compl&aaaedra y la pilota haya llegado de
regreso a Piglé, no debe pedirse “via” ni aceptaisgin tren o maquina de Pigié a
Saavedra, ni viceversa.

La maquina pilota debe ir siempre acompasada poambista de la estacion Pigué, el cual
debe regresar con ella.

Al llegar el tren al punto donde debe cesar la aydel la maquina pilota, el maquinista de
ésta dara aviso al del tren por medio de 4 pitgoex® no debe alejarse del convoy hasta
cerciorarse que éste se encuentra completamemtelbapntrol de la maquina de adelante,
cuando el maquinista del tren dara aviso al dddsaprepitiendo la sefial de 4 pitadas.

El guarda-frenos si estd todo en orden, hara sedéeacuerdo al guarda, quien las
retransmitira al maquinista.

En tiempo de neblina la maquina pilota no debe ayados trenes.

Art. 220. TRAMPAS EN LA VIA PRINCIPAL PARA ADENTRCENTRE BAHIA BLANCA Y
GARCIA DEL RIO.

En

la via principal para adentro, secciéon B. Blariead_a Madrid, existen 7 trampas como medio

de proteccion en el caso de cortadas de trenabea: s

1. — A 100 metros fuera de la sefial de avanzada delpatado Norte, de la estacién B.

Blanca.

2. — A 700 metros fuera de la sefial de distancia pdeatro, lado Sud, de la estacion Viticola.
3. — A 100 metros fuera de la sefal de partida, ladde\ de la estacion Viticola.

4. — A 700 metros fuera de la sefial de distancia pdeatro, lado Sud, de la estacion Naposta.
5. — A 100 metros fuera de la sefial de partida, ladde\de la estacion Naposta.

6. — A 100 metros al Norte de la sefial de distancia péuera de la estacion Garcia del Rio.

7. — A 700 metros al Sud de la sefal de distancia gadeatro de la estacion Garcia del Rio.

a)

b)

d)

Como la posicién normal de testas trampas es parer ldescarrilar cualquier vehiculo que
corra en direccion contraria, el personal de treled® procurar de no parar encima de ellas,
pues en caso contrario, al retroceder, un desmaighto seria inevitable.

Cada trampa esta dotada de un disco en combinaoitha aguja, demostrando sefial de
peligro hacia el Norte.

En caso de ser necesario utilizar la via para eal@ara trenes que van para afuera, los jefes
de las estaciones Babia Blanca, Viticola, Naposkarncia del Rio deben cerciorarse que las
agujas han sido bien cerradas y clavadas antesrdetip que pase un tren encima de ellas

en direccién contraria, y en todos los casos daberhun empleado al lado de las trampas
con bandera de “Precaucion” durante el dia y feoolluz verde durante la noche.

Ningun tren debera pasar por estos cambios endseatintrario, sin recibir sefiales de
mano, Y la velocidad no podra exceder de 10 kilémsgtor hora.
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e) Siempre que sea necesario correr trenes por véllaese procedera de acuerdo con las
instrucciones mencionadas en el capitulo “Movinvertte trenes en casos de vias
obstruidas”, previa conformidad de la Oficina devihwento de Ing. White.

f) via libre, trenes para adentro. Cuando la estacion Viticola trasmita la sefialn'‘tigera de la
seccion” de un tren de pasajeros, maquina solanduwrgones, Bahia Blanca pedira via si
tiene para despachar una maquina o tren para adehtualquier clase que sea; pero si el
tren que corre adelante es de carga o de haci¥fitilzgla no dara via a B. Blanca para
ningun tren o0 maquina hasta que la cola del trecadga o hacienda haya pasado la trampa
lado Norte, o hasta que el tren esta colocado ate®lio dado el caso de efectuarse la
pasada en Viticola.

1) Queda prohibido en Viticola y Naposta desviatren para adentro sobre la via principal para
afuera, para cuya operacion se hara uso del deaxételo a la via para adentro.

2) El manejo de trenes para adentro entre Vitigdl@posta y entre este punto y Garcia del Rio, se
efectuard en la misma forma que entre Bahia Blgngicola, debiendo observarse para aquellas
secciones iguales disposiciones que las menciomadelsincisd.

Art. 221. VIA LIBRE, NECOCHEA.
La estacién Necochea no debera dar “via libre” agq@én para ningun tren si no puede recibir el
convoy hasta la misma estacion.

Art. 222. CRUZADAS Y PASADAS DE TRENES EN VIA SENOLA — VIA DE
PREFERENCIA, ETC.
Se procedera en un todo de acuerdo con lo quergisgdrt. 95.

a) Antes de bajar las sefiales es deber del Jefe assggue todos los cambios por donde deba
pasar el tren estan libres; y si se trata de undaiendo, se asegurara igualmente que los
cambios estan libres antes de entregar el “palofagjuinita.

b) Asimismo, los guardas y los guarda-frenos esperandma estacion para cruzar o dar paso
a otros trenes, son responsables de que las ed&@es de su tren no tapen cruzadas por
donde puedan pasar trenes.

c) No debe despacharse un tren hasta que el tren lcauaé tiene que cruzar esta
completamente parado y libre el cambio.

d) Al cruzar dos trenes de pasajeros 0 mixtos, o @osailga, cadé&en tomara la via a la
izquierda en la direccion que corre. Al cruzar nemtde pasajeros o mixto con uno de carga,
el de pasajeros o mixto tomara la via de platafoyrebhde carga la via auxiliar. En el caso
de un cruce entre un tren de carga y una maquirad, el primero debe tomar la via de
plataforma.

e) Cuando sea necesario dar paso a un tren de cuattpge con preferencia, el tren que debe
dar paso sera colocado en la via auxiliar dejahdtr@la via de plataforma o principal.

Art. 223. OBSERVANCIA DE SENALES.

Todo maquinista y foguista observara con cuidadagdas sefales y obedeceran toda sefal que
se les haga, ya sea la causa de la misma cononinlaN®d obstante no deben confiar enteramente a.
sefales, sino ejercer siempre prudencia y vigig@anci
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a) Los magquinistas ejerceran una constante vigiladigiante el viaje y también los foguistas
cuando se lo permitan sus ocupaciones; deben tambiér con frecuencia para atras para
cerciorarse de que el tren sigue sin novedad.

b) Los maquinistas trataran de tener desocupado aistagsiempre que sea posible, antes de
llegar o al aproximarse a estaciones y empalmdis, @e que también el foguista pueda
vigilar y observar las sefiales.

Art. 224. PRECAUCIONES EN TIEMPO DE NEBLINA.

Cuando por neblina u otra causa no se puedan aemeénte las sefiales fijas, los maquinistas
reduciran la marcha, haran uso del silbato coruénecia y tomaran todas las precauciones posibles,
especialmente al aproximarse a estaciones, crocest@s lineas y empalmes, a fin de que puedan
detener el tren ante cualquier obstruccién en gaedas sefales estuvieran en contra.

Art. 225. EVITAR GOLPES Y TIRONES BRUSCOS.
Al ponerse en marcha, al parar y durante el vi@g, maquinistas deben observar especial
cuidado de evitar golpes y tirones bruscos.

Art. 226. ATENCION AL PASAR CALLES QUE CRUZAN TRAMWYS Y CENTROS
POBLADOS.

Los magquinistas tienen que observar mucha ateradifpasar por todas las calles que cruzan
tramways y centros pablados, especialmente ensa Aaarilla y Barracas Iglesia, y Kilo 5.

Art. 227. SENAL DE “PELIGRO”. — DEBERES DEL MAQUINITA.
La sefial de “peligro” (véase Art. 68) obliga a tadaquinista a usar de cuantos medios estén a
su alcance para dominar completamente la velocidpddira que se aprieten los frenos.

a) Es prohibido dar contra vapor, salvo en los casgseatigro inmediato.

Art. 228. SENAL DE “PRECAUCION”. — DEBERES DEL MAQWMISTA.

La sefial de “precauciéon” obliga a todo maquinistaducir la velocidad para aproximarse con
cautela al punto de la sefal; y el trayecto porest¢d porcién de via protegida por dicha sefial de
precaucion, lo recorrera a la velocidad fijada ermwso de precaucion, y faltando éste no se
excedera de 12 kilbmetros por hora.

a) Cuando por el estado de la via no sea prudente pasaha velocidad de |12 kilbmetros por
hora, se exhibira la sefial de “peligro” y se ddr@naquinista las instrucciones verbales
sobre el estado de la via y las precauciones chetdenar.

Art. 229. DETENCION DE TRENES EN SENALES.

En el caso de que un tren sea detenido en ung séfrequinista hara sonar el silbato en el acto
y, mientras no se baje la sefal, repetira el silbatla 3 0 4 minutos; si la detencion se prolongara
sin causa aparente que la justifique, el guardg-tweel foguista si se trata de una locomotora
liviana no acompafiada por guarda, delzel@r estacion o garita para averiguar la causa.

a) Si el guarda-tren o el foguista han llegado a tacgdn o garita, antes de bajar la sefial debe
dejaras transcurrir el tiempo necesario para qcleodempleado pueda regresar a su puesto.
El maquinista no se pondra en movimiento aunqukas@ bajado la sefal, hasta que el
guarda-tren le haga la sefial de mano que le indjgadia regresado.

Art. 230. SENAL DE DISTANCIA APAGADA.
En el caso de encontrarse apagada una sefal deciBstel maquinista, una vez que ha detenido
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por completo la marcha del tren, si el brazo dealgefial esta bajado y la via adelante se encuentra
libre podra continuar la marcha hasta la sefial de estacigaso de hombre, de manera que pueda
parar en cualquier momento.

ART. 231. SENAL EN CONTRA — VIA SENCILLA.

Es deber del maquinista, foguista y guarda, fijaask salida la posicion de las sefiales de
estacion y de distancia que gobiernan la direcdontraria, parando el tren para averiguar
cualquier anormalidad que en ellas notasen, pusginitren o maquina debe proseguir viaje
estando en posicion de “via libre” cualquiera dedas sefales mencionadas.

Art. 232. SENALES PARA DETENER UN TREN DESPUES DHESTO EN MARCHA.

Cuando por una causa cualquiera fuera necesamo partren después que se le haya dado la
sefial de partida, el personal de la estacion, gsaetc., llamaran, por cuantos medios estén a su
alcance, la atencién del maquinista, exhibiendmiaimo tiempo sefiales de “Peligro”, y siendo en
via sencilla se bajara y subira por repetidas vecbgazo de la sefial de distancia o de estacibn de
lado contrario a la direccion que lleva el trens lgnardas, ademas, cumpliran con lo que se dispone
en el Art. 233, y tratdndose de un tren de pasajermixto cortaran la comunicacién del freno
vacuo no pudiéndose conseguir la detencion deldieestra manera.

Art. 233. SENALES PARA LLAMAR LA ATENCION DEL MAQUNISTA.

Si el guarda-tren o el guarda-frenos de un treprowisto de freno continuo tuviera necesidad de
llamar la atencién del maquinista, y no pudiendaseguirlo por medio de las sefiales de mano con
bandera o farol, deber& apretar el freno de mara &mrgdn con rapidez y aflojarlo subitamente.
Repitiéndose esta operacion varias veces y exliibiahmismo tiempo la sefial de “Precaucion” o
“Peligro” segun el caso lo requiera, es indudable s llamara la atencién del maquinista.

a) Tratandose de un tren provisto de freno continamaser de pasajeros o mixto, el guarda o
guarda-encomiendas pueden llamar la atencion dglimata por medio de la palanca del
freno automatico en el furgén.

Art. 234. CUANDO EL MAQUINISTA NECESITA LLAMAR LA ATENCION DE LOS
GUARDAS.

Cuando el maquinista necesita llamar la atencidloslguardas, hara sefiales con el silbato de
acuerdo con el Art. 37.

Art. 235. SENALES EN MAQUINAS.

Toda locomotora con o sin tren que marche de n(aftee la puesta y salida del sol) o durante
el dia habiendo neblina densa, llevara un farolleariblanca en el frente, colocada arriba de la caj
de humo, y si corre liviana llevara ademas un fproyectando luz roja hacia atras en medio de la
traviesa trasera del tender.

a) Cuando por cualquier emergencia se corra un tram@guina tender adelante, llevara un
farol con luz blanca enfrente del tender, apagamtsuz blanca del farol de arriba de la
caja de humo, y si corre liviana se colocara adamé&arol proyectando luz roja hacia atras
al lado de la caja de humo.

b) Toda locomotora sin tender, con o sin tren, llewar&arol con luz blanca enfrente de la
parte delantera, y si torre liviana llevara ademagarol proyectando luz roja hacia atras en
la parte trasera.

Art. 236. SENALES EN TRENES.
Todo tren llevara las siguientes sefales:
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De dia (entre la salida y puesta del sol) un disco en el ultimo vehiculo en una de las exitades
superiores del lado derecho, y en forma que leepairitada de blanco esté en direccion de la
marcha, y la parte pintada de rojo, hacia atras.

De noche (entre la puesta y salida del sol) y de di  a habiendo neblina densa en el Ultimo vehiculo
un farol proyectando luz roja hacia atras en etroette la traviesa y dos faroles laterales (Uno en
cada costado) que proyectaran luz blanca en laditire de la marcha y luz roja hacia atras.

a) Cuando un tren por cualquier circunstancia espeacidlevara las tres luces reglamentarias,
el guarda debe obtener los faroles faltantes erdtiones de transito, haciendo mencion
de ello en el “informe” como también de las irregidades habidas en la preparacion de las
lamparas. Si ocurriera faltar faroles de cola eredtacion de procedencia del tren, el
magquinista debe facilitar su farol lateral que seedido por el guarda o por el guarda-
frenos, el que le sera devuelto en la estacionelgondda la locomotora.

b) Cuando los faroles no estan en uso deben colodarseo del furgon, siendo prohibido
dejarlos sobre las platinas de los coches, puasgoocher con la oscilacion del tren.

c) Cuando por cualquier circunstancia o necesidadeseti¢icio se coloca algin wagén a la
cola de un tren, el disco del dltimo vehiculo debesacado y si en el wagoén agregado no
hubiera soporte para colocarlo, se atard en elhehgacentral una bandera colorada de dia'y
farol con luz roja de noche para demostrar a léess,Jsefaladores y demas personal que el
ultimo vehiculo ha pasado. El maquinista debedsado para su conocimiento y vigilancia
y el guarda por su parte hara otro tanto, cerctws@ ademas en cada estacion de parada de
gue la bandera o farol demuestren claramente &.sef

d) Vehiculos para reparaciones, a la cola de un trerpueden viajar de noche. (Véase Art.
283).

Art. 237. LUCES DE TRENES DESVIADOS.

Cuando se desvie un tren, después de la puestaldphra dar paso a otro tren, una vez libre de
las cruzadas debera sacarse el farol de cola g slaedta los de costado a fin de que no proyecten
luz roja al tren atras.

Art. 238. SENALES PARA PROTEGR TRENES PARADOS.

Cuando un tren esté parado por cualquier causa fieeda proteccion de las sefales fijas, el
guarda-frenos debera ir a una distancia para atcasjenor de 8 palos de telégrafo y exhibir la
sefial de mano de “Peligro” y proteger su tren dko totro que venga en la misma direccion;
también colocara petardos. Cuando en via dobleies&n obstruidas ambas vias, se procedera de
acuerdo con el Art. 197.

a) Si esto sucede en la via sencilla, el guarda-tedrer hacer otro tanto hacia adelante del
tren.

b) Si se tratara de una maquina liviana, el foguistaeda ir hacia atras exhibiendo sefial de
peligro y también colocara petardos.

c) En estos casos el maquinista debera estar aladahpaer sonar el silbato de la maquina,
para llamar la atencién a cualquier otro tren guaoxime.

Art. 239. SENALES PARA PROTEGER TRENES MARCHANDO BPACIO.
Cuando un tren que precede a otro marche con ta\mocidad que pueda ser alcanzado por
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otro tren, el guarda-frenos debera bajarse y degairuna distancia no menor de 8 palos de
telégrafo, exhibiendo sefales de peligro. Cuandmauinista esté en condiciones de imprimir
mayor velocidad, antes de aumentar la marcha,gutax que el guarda-frenos quede en el camino,
debera llamar a dicho empleado por medio de uatsillargo.

Art. 240. SENALES EN ESTACIONES TERMINALES.

En las estaciones terminales se exhibird duramedhe una luz roja en los para- golpes o en su
proximidad en aquellas vias de entrada de trenesgu terminales, para llamar la atencion de los
maquinistas.

Art. 241. PARADA DE TRENES.

Al parar el tren los maquinistas deben prestar@apatencion al estado del tiempo y condicion
de los rieles, como también al largo del tren yndadas estaciones se encuentran en curvas, y estas
circunstancias deben tomarse en cuenta para deteraelimodo de parar.

a) No debe hacerte uso del freno automatico para eetkrs frenes en las estaciones
terminales. El maquinista debe reducir la velocidad suficiente anticipacion para que el
foguista pueda detener la marcha con el freno arsalamente.

Art. 242. MAQUINAS AL PARAR NO DEBEN INTERCEPTAR CHRAS VIAS.

Al parar una maquina o tren en una estacion, pargdaya de maniobras, el maquinista cuidara
de no obstruir con la maquina o parte delanterérele) otra linea o desvio, pero si en obedieneia d
sefiales a mano lo hiciese, adoptara medidas pategpr su tren de un posible choque o roce, y
llamara la atencidon del Jefe o Encargado de lasirctancias en que se halla. Tratandose de via
sencilla, el maquinista debe estar preparado panar @n el acto si notara la via obstruida por el
lado opuesto a que esta entrando.

Art. 243. PARADA DE TRENES DE PASAJEROS EN LA PLAFAORMA.

Los maquinistas deben arreglar la velocidad de decha y prestar atencion a las sefales de
mano del personal, de modo que al parar el tremdobes queden frente a la plataforma, y los
guardas cuidaran de hacer las sefiales corresptexlantiempo oportuno.

a) Cuando un tren pare en una estacion y lo haga fleela plataforma, ya sea antes de llegar
o después, el maquinista no debe retroceder nizavaim instrucciones del guarda. El Jefe
de estacion, guardas y demas personal, prohibilds gasajeros salir de los coches que no
estén frente a la plataforma y después que el gusdhaya satisfecho que ningun pasajero
esta por subir o bajar del tren, dara instrucci@easaquinista de retroceder o avanzar a la
plataforma, segun lo requiera el caso.

El maquinista dara la sefal de silbato correspoeli@ntes de poner el tren en movimiento.

Art. 244 PARADA DE TRENES DE CARGA EN LA VIA PRINCIPAL SIN DCOMOTORA.
Cuando por cualquier causa un tren de carga hala de#tenido en la via principal y sea
necesario desprender la locomotora del tren cpnogiosito de dejar o agregar wagones, el guarda,
antes de desenganchar la maquina, debera cereiaraeslos frenos de los furgones estén bien
apretados, y como medida de precaucion se aprelasafrenos de un numero suficiente de
wagones proximos al ultimo furgdn en caso de cuastba, y de los wagones de adelante en el

caso de cuesta abajo.

Art. 245. PARADA DE TRENES DE CARGA EN NAPOSTA Y RRALTA.
Todo tren de carga, sin excepcion, debe detenardiaposta y Peralta el tiempo que necesiten
los guardas para revisar el convoy.
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Art. 246. PARADAS CONDICIONALES DE TRENES DE PASARDS.
Para las sefales que deben usarse en las paradasawles de trenes de pasajeros, véase Art.
45, incisos 10 al 13.

a) Durante el tiempo de neblina, el guarda deberarHacgefial al maquinista desde el coche
gue quede mas cerca a la maquina.

Art. 247. PARADA DEL TREN EN CASO DE ACCIDENTE EN ARCHA.

Pueden ocurrir caso n que sea necesario paraereldebido a un accidente, y en estas
circunstancias s necesario ejercer todo critep@ncia para juzgar si se debe parar de golpe o de
otro modo.

a) a) Si se descompusiera la maquina, cuanto masopserdetenga la marcha tanto mejor. Si
se descarrilara algun vehiculo, deben apretarsedmtamente los frenos del furgon de
cola, a fin de que con la tension de los enganehe®hiculo o vehiculos descarrilados
puedan sostenerse hasta que cese el impetu deelesggen. En estos casos es conveniente
gue se haga parar despacio la parte delantereedelia aplicacion de los frenos delanteros
en tales casos podria resultar en mayor perjuice,debe tener sumo cuidado al aplicarlos.

b) b) En todos los casos la aplicacion de los fremde® vehiculos detras de uno descarrilado,
sera ventajosa.

Art. 248. TRENES CORTADOS.

En caso de cortarse un tren durante la marchaagtigtirenos debe aplicar inmediatamente el
freno del furgdn de cola, y se observara espeuaidado de no parar la primera parte del tren antes
de haberse detenido la parte de atras o que sumieoN© sea muy lento y no corra peligro de
chocar con la primera parte.

Una vez parados los vehiculos cortados se lesga@tecon sefiales de “Peligro” y petardos,
colocadas adelante y atras, a una distancia normdertd palos de telégrafo.

a) Al notar el personal de una estacion o garita quéren se ha cortado y que la segunda
porcion sigue a la primera, y la via por la cuakaha el convoy esta libre adelante, no
deben hacer sefiales para detener la primera ppdsbrendo en cambio exhibir sefiales al
maguinista por medio de una luz verde de nochenddra negra y amarilla de dia, segun el
caso, moviendo esa sefal despacio y de lado a Eldmaquinista, al ver dicha sefal
movida en la forma mencionada, comprendera queeslesta cortado, y debera ejercer toda
la precaucion posible para cerciorarse donde estedunda porcion, y salvo que tenga
motivos para creer que la via no esta libre hadedaate, no debera parar la porcion que
lleva enganchada a la locomotora hasta tanto noie@gla certidumbre de que la porcion
gue corria detras ha sido parada o que su movingaa muy lento y no exista peligro de
chocar con la primera parte. Debe, sin embargeerehsy obedecer cualquier sefial que se
le exhiba en contra.

Art. 249. FRENO DE LOS TRENES DE CARGA.

Los guardas, para mantener los trenes firmes yaayaitbs maquinistas en los declives, deberan
apretar los frenos de los furgones, teniendo cuoidiedno parar las ruedas, solo cuando un tren esté
aproximandose con demasiada rapidez a una estdoie deba parar, o cuando los frenos son
pedidos por el maquinista por medio del silbato.

Art. 250. VEHICULOS INCENDIADOS EN MARCHA.
Si se prendiese fuego en algun vehiculo, debe elsteel tren (protegiéndolo de acuerdo con el
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Art. 238) y desenganchar inmediatamente los vebdcglie sigan al que esta incendiado, y éste se
debe tirar adelante hasta una distancia seguraonas desengancharse para aislarlo si fuera
posible, haciéndose desde el primer momento t@de ae esfuerzos para apagar el fuego; pero si
fuera imposible extinguirlo, se llevara a la esiaanas proxima donde pueda procurarse agua. La
magquina regresara después en busca de la patterddkejada en la via, la que debe estar protegida
por el guarda de acuerdo con el Art. 253.

Art. 251. INCENDIOS DE CAMPOS.
Es muy importante prestar atencion especial patiagesr el fuego que pueda notarse en la

linea.
a)

b)

d)

Si hubiera un principio de incendio en la via, ¢pmrdas y maquinistas de los trenes de
carga (salvo los que conduzcan explosivos) hargrosible para detener el tren, y con los
elementos a mano trataran de sofocar el fuego pampleto. Tratandose de trenes de
pasajerostanto el guarda como el maquinista, tomaran logsda¢cesarios para dar cuenta
en la primera Estacién, en la cual pararan si faesesario, aungque no correspondiese parar
segun horario, pero si en el tren viajaran “bom$keréstos tendran que quedar en el lugar
del incendio para sofocarlo, debiendo parar elp@ra ese objeto.

En los parajes donde hay pasto seco, sobre o diredie la via, es necesario que los
Guardas miren hacia atras todo el tiempo que pugalancerciorarse si va quedando carbon
encendido o chispas de la maquina.

Se recomienda muy especialmente a todo el persgmalen caso de notar algun incendio
de campo cuyo origen hay seguridad que no fue prddupor la maquina, procedan
enseguida a levantar un acta en tal sentido, hda@firmar por dos 0 mas personas ajenas
a la Empresa.

Los maquinistas tienen que correr con los paraakigm la caja de humo de sus maquinas
en perfecto estado, y el cenicero bien mojadogrdmpa de atras cerrada en verano. Si hay
paja voladora tienen que sacarla de las ruedas lgsdeapatas del freno de su maquina.

Antes de salir del depésito de maquinas deberdguesse que los aparatos para evitar

guemazones estén en perfecto estado, y al regidedapdsito deberan anotar en el libro de

reparaciones, la condicién del parachispas y serdi agua para mojar el cenicero.

Los Guardas u otros empleados que noten incendioardpo, lo comunicaran a la cuadrilla
y al Jefe de la Estacion mas proxima, quien aviparatelégrafo a la superioridad dando
detalles y haciendo mencion si hay paja voladoralesitio del incendio y de qué lado
soplaba el viento.

Formula G 535Esta formula debe ser llenada por los Jefes deciBatg personal de los
Departamentos de Via y Obras y Locomotoras en casla de incendios de campo, dando
detalles sobre cada uno de los puntos que eneelteeacionan.

1) Los Jefes de Estacion, por su parte, se limitarémfomar respecto de los diversos
puntos que estén a su alcance conocer sobre ehderagregando en la columna de
observaciones generales cualquier detalle que demesi de valor, dejando para ser
llenados por los representantes de los otros Deparitos referidos, los demés
requisitos establecidos en la formula.

2) El formulario deberé llenarse inmediatamente despeéocurrido el incendio y remitido
a los Superintendentes de Trafico, Via y Obras gohwtoras por sus respectivos
empleados, por primer tren bajo sobre rotulado &dte’.
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Art. 252. TRENES QUEDADOS EN PENDIENTES.

Los guardas en estos casos se pondran de acuerdb maquinista sobre lo que mas conviene
hacer segun las circunstancias; es decir, si edgygara tomar mayor impulso o fraccionar el tren,
pero en ningun caso se debe efectuar mas de utadiierpara salvar el repecho, pues en estas
pruebas, en la casi totalidad de las veces, ndsene otro resultado que el de perderse mucho
tiempo innecesariamente y producir roturas de esfgemcon el consiguiente peligro de ocasionar
accidentes.

a)

b)

d)

Se procedera de acuerdo con las disposicionesdetizculos 238 y 253, segun sea el caso,
para la debida proteccion de los trenes.

Si se resolviera el fraccionamiento del tren, dea@n los frenos antes de cortar los
enganches, en no menos de 5 wagones de adelamtesbale la cola, incluso el furgén o
furgones del corte que se va a dejar; y si ser&rata pendientes pronunciadas o durante
tiempo tormentoso o de mucho viento, se aplicavarfirenos a todos los vehiculos.

Si no pudieran ser asegurados en la forma indipadé&lta de frenos o mal funcionamiento
cie éstos o por otras causas, los guardas debesdproa asegurar con calzas del equipo del
furgdn a los vehiculos que se encontraran en dimbradiciones.

Debe observarse especial cuidado que al hacemmafiojla locomotora para cortar los
enganches, esta operacion se efectie con sumaigideca fin de que no golpeen las dos
fracciones y no cortar hasta que la porcidon a sejse encuentre completamente parada.

Estos quehaceres deben efectuarse con la mayadadtposible, pero teniendo siempre en
cuenta, en primer lugar, la seguridad de los trenes

Art. 233. PARTE DEL TREN DEJADO EN CAMINO.
Cuando por cualquier causa se haya dejado parteedetn camino, se procedera en esta forma:

a)

b)

c)

d)

e)

El guarda debera quedarse con la par que se dejegigndola en ambas direcciones con
petardos y con sefiales de mano a una distanci@norrde 8 palos de telégrafo.

El guarda-frenos seguira con la primera partegyesara enseguida con la maquina liviana,
observando precaucion, en busca de la segunda parte

Si por alguna circunstancia imprevista, como sdereredad, accidente, etc., el tren no
tuviera guarda-frenos, el foguista debera viajaglarnitimo vehiculo de la primera parte.

Se avisara a las estaciones de ambos lados eto elealtegar la primera parte; también a la
Oficina de Movimiento correspondiente, citandoirketro donde quedaron los vehiculos.

El aviso “tren fuera de la seccion” recién se darando haya llegado toda la ultima parte
del tren.

Aun cuando sea de dia, no se puede aceptar atro trédquina detras del tren cortado hasta
tanto quede libre la seccion. Si ya se hubieratadepun segundo tren, debe detenerse
habiendo tiempo para ello.

Art. 254. CUANDO UN MAQUINISTA NO CONOCE LA VIA.
Cuando un maquinista no conoce la via por donda garrer, debe conseguir un maquinista
piloto u otra persona practica y éste ultimo resjeoa por la velocidad y sefales.
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Art. 255. POSICION DE LAS LOCOMOTORAS.

Las locomotoras marcharan a la cabeza de los tr&3@go en los casos excepcionales
mencionados en el Art. 257); y con la chimenea ahamdlelante cuando sean con tender,
exceptuando en los casos debidamente autorizados.

Art. 286. LOCOMOTORAS QUE CORRESPONDEN A UN TREN.

Cada tren debe ser remolcado por una sola locomatalvo en los casos de atrasos, averias,
pendiente fuerte, afluencia extraordinaria de gasaj mal tiempo u otras circunstancias graves, en
gue se podra emplear otra mas. En ningun casonsieggomas de dos locomotoras.

a) Cuando se emplean dos maquinas para arrastragnyretrmaquinista o foguista e la que va
adelante son responsables de la observancia defiates. El maquinista de la maquina
siguiente debe vigilar y tomar sus sefales del méga de la locomotora de adelante, pero
no por eso estara libre de la obligacion de obsetvdas las sefales referentes a la
seguridad del servicio de la linea.

b) Debera ejercerse mucho cuidado para evitar arranguérones bruscos al poner en
movimiento o al parar el tren.

Art. 257. LOCOMOTORAS EMPUJANDO TRENES.

Es prohibido hacer marchar trenes con la locomotampujandolos con excepcion de las
maniobras en las estaciones, de los trenes de,lgsém casos de accidentes o socorro, o cuando
rijan instrucciones especiales como ser ayuda palbr pendientes, o cuando sea necesario la
ayuda para arrancar de una estacion.

a) En el caso de descomponerse una maquina en cadmiqoe va de auxilio puede empujar
despacio el tren hasta el desvio o via de cruzamtances la maquina que empuja debe
tomar la delantera.

b) No debe emplearse mas de una locomotora para entiarjas, y ésta no debe engancharse
al convoy cuando el objeto de su uso es para ayudar

c) Cuando un tren tiene que ser ayudado por una ne&gampujandolo, se dejara
(exceptuando cuando rijan instrucciones especialasjterio del maquinista del tren juzgar
cuando podra cesar la ayuda, para eso la sefiausdra pitadas. El maquinista que empuja
debe sujetar gradualmente, a fin de que los engarsth estiren poco a poco, evitando asi
roturas por tirones bruscos.

d) En el caso de que circunstancias especiales impdagaecesidad de hacer correr un tren
retrocediendo, con la maquina a la cola, se obsetaanayor precaucion y se hara sonar el
silbato con frecuencia. El Guarda viajara en ehprivehiculo de adelante haciendo sefiales
de mano al maquinista, quien prestara atenciéonmant ellas para parar prontamente en
caso necesario. La velocidad en tales circunstaumciaxcedera de 15 kilbmetros por hora.

Art. 258. LOCOMOTORAS ACOPLADAS.
Cuando se dispone que dos 0 mas maquinas corrahadas, es terminantemente prohibido
desacoplarlas en viaje.

Art. 259. AVERIGUAR EL PARADERO DE UN TREN.

Si una maquina o tren tardara en llegar y no s#aai de que esta en marcha ni se tiene noticias,
el Jefe despachara un chasque a caballo para @seligcausa de la demora, etc., dando al mismo
tiempo aviso telegrafico a la Oficina de Movimienégpectiva.
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a) En via doble, si un tren o maquina emplea en lleg#s tiempo del necesario, el Jefe o
sefialador hara detener todo tren o0 maquina queatdelss en direccidn opuesta por la otra
via, avisando al guarda y maquinista lo que ocyrries ordenara de proseguir con
precaucion (Art. 136).

Art. 260. ENVIO DE MAQUINA O TREN DE AUXILIO. — PREAUCIONES.

Si un tren 0 maquina que esta detenido en caminogusa de un accidente o descompostura de
locomotora pide y necesita la ayuda de una locoraatola o tren de auxilio, podra despacharse,
desde la estacion inmediata al sitio del sucesandguina o tren de auxilio si la Oficina de
Movimiento asi lo ordena (previas disposicionesadas para su seguridad) bajo las érdenes del
Jefe de estacion o de otra persona responsablendelkel maquinista correr con precaucion, estar
alerta y hacer uso del silbato con mucha frecuen@a maquinistas y guardas, tanto del tren
parado como del tren o maquina de auxilio, tenanéay en cuenta el Articulo 261 para evitar
sorpresas o posibles accidentes.

Art. 261. ESPERAR MAQUINA O TREN DE AUXILIO.

Todo tren o maquina que hubiese pedido una locamaiotren de auxilio, esta obligado a
esperarlo aun cuando esté en condiciones de paehan antes de su llegada. Exceptuase de esta
regla cuando, siendo de dia, la disposicion deéner permita dominar la via por lo menos dos
kilbmetros hacia adelante o que se recibiera opderescrito (o verbales bien claras por teléfono
donde funcionan estos aparatos) del Jefe d lai@stacla cual se dirija. En estos casos el
magquinista del tren que pidi6 auxilio debe corn precaucion, estar alerta y hacer uso del silbato
con mucha frecuencia.
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CAPITULO XX

Formacion de trenes

Art. 262. FORMACION DE TRENES DE CARGA.
Los trenes de carga deberan formarse de tal modolaguwagones para cada estacion se
encuentren juntos.

a)

b)

e)

El orden de arreglo es que los wagones para lai@stdonde concluye el viaje, se coloquen
enseguida del furgén de cola, los vehiculos paestacion anterior adelante de aquellos y
asi sucesivamente todo el tren, con excepcion slevigones extranjeros que carecen de
roscas centrales, los cuales deben colocarse iatoedal furgbn de cola. Los wagones
cargados con pasto y con articulos quimicos y mastanflamables o explosivas se
colocaran con preferencia en el medio del trenjéhdolos preceder y seguir por tres
wagones a lo menos, vacios o cargados con meraaderiexplosivas ni inflamables. Los
wagones con averias se colocaran de acuerdo éoh 2B3.

Los trenes que conduzcan hacienda solamente, deinan los wagones para cada estacion
juntos y en orden, de modo que al llegar a Tempeds wagones para Tablada y
Mataderos, en este orden, se encuentren atrasrgéhfde adelante.

En los trenes de carga, los wagones con haciendal@earan adelante del furgén de cola,
pero si hubiera extranjeros sin roscas en el losrje hacienda deberan ir adelante de éstos.

Cuando se ordene que se agreguen coches a los temarga o hacienda, se pondran a la
cola, excepto que sea coche de servicio, que padivdarse atras del furgdn de adelante, si
asi lo pidiese el ocupante.

El ultimo vehiculo de cada tren de carga o haciethelaera ser un furgon, y llevara un
guarda.

Art. 263. FORMACION DE TRENES “MIXTOS".

En los trenes “mixtos” los wagones se tomaran eeroide estacion cuando esto no ocasione
detenciones indebidas. Los wagones con carga seacéh después de la maquina, y los con
hacienda detras de aquellos. En estos trenes s&npomhducir los articulos mencionados en el Art.
264, inciso apn wagones que se pondran al final del tetras del furgén de cola, de manera que
entre los wagones con carga de peligro y los codebs haber siempre un vehiculo (furgdn o
wagon cerrado) vacio o cargado con articulos queeaa de facil combustion. Cuando se anuncie
la corrida de un tren de carga en las seccionededoorren trenes mixtos, se agregaran al tren de
carga los wagones con pasto, etc.

Los trenes “mixtos” que corren sin vacuo llevarda aola un furgdn con lastre y con el freno

en buen estado, y, como todo tren que conduceegpasajebe llevar un furgbn o wagon
entre la locomotora y los coches, la formacionogdetdlenes “mixtos” serd la siguiente:

Wagones con carga.

Wagones con hacienda.

Un cubierto sencillo (Con carga a repartir o vacio)

Coches.

Furgon.

Wagones con pasto y con articulos quimicos y nastémnflamables o explosivas.
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En el furgdn se cargaran las encomiendas y eqsipajecuyo vehiculo viajara el guarda-breck
para apretar el freno en el caso de cortarserel ligs encomiendas y equipajes serviran de
“lastre”.

Todos los trenes mixtos deben formarse siemprescfargdn a la colaaun cuando corran con
vacuo,y con el cubierto vacio adelante de los coches;@8imo puede cargarse con carga a
repartir, y, para que no se presente el caso tw fiitho vehiculo, un mismo wagon debe
usarse permanentemente, siendo entendido que coaridtya carga correra vacio.

Los guardas deben hacer parar los trenes en lasidsts de modo que los coches juejon
guedensobre los andenes, y los Jefes arreglaran tenganadas las encomiendas y
equipajes en el sitio donde se detiene el furgon.

Art. 264. FORMACION DE TRENES DE PASAJEROS.

A la cabeza de un convoy de pasajeros y despuésdammotora, irAdn siempre tantos vehiculos
sin pasajeros cuantas sean las locomotoras qudquenoel tren, salvo en los trenes locales que
corran en doble via, y en los cuales podra ir dategila locomotora un coche mixto de pasajeros y

encomiendas o correo, acopiado del lado de ésteouttompartimiento. (Art. 28 del Reglamento
General de Ferrocatrriles).

En los trenes de pasajeros esta prohibido el tressde wagones de pasto, articulos quimicos y
materias inflamables o explosivas (salvo las peagiefantidades de pélvora que llevan
consigo los cazadores), wagones con objetos lamwap vigas, tirantes o cargas que
puedan desarreglarse y caer sobre la via, vehicatoaverias y todo vehiculo que no tenga
acoplamiento para el freno automatico.

Art. 255. WAGONES EN LOS TRENES DE PASAJEROS.
Es absolutamente prohibido agregar wagones dejeosa é0s trenes de “pasajeros”.

En consecuencia, toda vez que sea necesario agiggarwagon a un tren de pasajeros, ya sea
para conducir un enfermo, o cadaver, etc., seatdiun wagon boggie.

Los wagones con hacienda y con el recargo del 2a%hién deben ser boggies, cobrandose la
tarifa correspondiente y no como wagon sencillo.

Los gasOmetros y wagones especiales para calsdlosps unicos wagones de dos ejes que por
ahora pueden correr en los trenes de pasajeros.

Sin orden superior no se debe agregar a los trédaggsasajeros ninguno de los vehiculos
referidos, ni tampoco wagones de servicio comoas&sanos, bomberos, etc.
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CAPITULO XXI

Maniobras

Antes de poner la maquina en movimiento para edectwalquier clase de operacion, el
maguinista, en todos los casos sin excepcion, laesénal reglamentaria con el silbato.

Art. 266. MANIOBRAS FUERA DE LA SENAL DE ESTACION.

Es absolutamente prohibido que un tren o maquinaabie fuera de la sefial de estacién sobre
la via principal (aunque exista sefial de distambéspués de haberse dado “via libre” a un tren o
maquina de la estacion o garita inmediata, del @dwo viene el tren o maquina y si se pide “via
libre” mientras el tren 0 maquina esta maniobraingoa de la sefial de estacion, no se debera dar la
via libre hasta que el tren 0 maquina que estalmaolmando esté adentro y protegido por la sefal
de estacionLos Jefes y Sefialadores deben tener siempre meyeata, antes de dar “via libre”,
el Art. 126 siendo via doble y el Art. 141 en dacdla.

En via sencilla, y a fin de que la estacion inmadmueda aprovechar de todo el tiempo posible
para maniobrar, el pedido de via libre se har&derdo con el Art. 142, inciso b.

Art. 267. MODO DE HACER MANIOBRAS. — PRECAUCIONES.
En las operaciones de maniobras deben hacersefiates de mano que se detallan en los
Articulos 46 y 47.

Las maniobras se ejecutaran con el mayor cuidasio tgndra suma atencion en no ocasionar
golpes que tienden siempre a causar dafio al mated@nte y a las cargas. Al efectuarse
maniobras con wagones de hacienda, deben hacens®mdie que las haciendas no sean
estropeadas, y se tratard de no maniobrar conaquwte del convoy, arreglando, siempre
gue ello sea posible, de agregar los wagones dengiaccon la maquina sola.

Los vehiculos deben ser acompafados por un canobisés si fuere necesarfaara aplicar los
frenos y evitar cualquier choque o escape.

Cuando sea necesario efectuar operaciones de masielmpujando vehiculos sobre pasos a
nivel, o sobre vias principales en estaciones, @tccambista debe ir en el primer vehiculo
o ir caminando al costado del corte a fin de quedpuvigilar con atencion que no se
presente ningun obstaculo adelante; en cuyo cadceheel acto sefiales de parar, y usara de
todos los medios a su alcance para evitar accislente

Es prohibido desenganchar vehiculos de la locorapttven, o corte hasta que no estén
completamente parados y seguros, Y si se tratéadesituadas sobre pendientes se tomaran
ademas las medidas de seguridad que se menciorhAgn244.

En ningun caso deben vehiculos o grupos de eligsirse en la misma via para diferentes
desvios hasta que el vehiculo o vehiculos separamlestén libres de las agujas y cambios
por los cuales el vehiculo o vehiculos que sigweded pasar.

Antes de efectuar maniobras de cualquier clasdelesr del cambista encargado de revisar las
vias por donde va a maniobrar, a fin de asegutsrspie las cruzadas estan libres y que no
haya obstaculo alguno encima o cerca de los rigjealmente deben revisaras los vehiculos
antes de moverlos, probar trenos y ver que no quegleas o cualquier otro impedimento.
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Antes de hacer aciales de avanzar o retrocedein s el caso, es indispensable asegurarse
gue las agujas de los cambios que deben tomarpeirda se encuentran en su posicion
correspondiente, cuyo procedimiento se observanfién con los cambios que se toman de
talon, pues es prohibido pasar por sobre elloassagujas no estan en la debida posicion.
Asimismo para evitar accidentes por agujas de cambireabiertas, antes de permitirse el
acceso de vehiculos o0 maquinas es necesario assgqree las agujas estan bien cerradas.
Los cambios deben ser revisados:

Maquina sola sin cambista o guarda: por el perstmé maquina.
Maquina sola acompafiada por cambista o guardal gambista o guarda.
Maquina con vehiculos: por el cambista o guardahgee las sefiales al maquinista.

Cuando se efectien maniobras con coches, debemng@nchadas también las cadenas
auxiliares, en todo caso, sin excepcion. Esta naegldnecesaria para evitar accidentes toda
vez que fallara o saltara la rosca central.

Se tomara cuidado de no dejar vehiculos obstruylsdouzadas y trampas.

Cuando se maniobre en cualquier via principal,uarda tren o cambista debe cerciorarse, al
tiempo de efectuarlas, que ninguno de los vehicsdoBaya desenganchado como también
gue ningun vehiculo sea dejado en la via principal.

Art. 268. LARGADAS.
Se entiende por “largada” o “retroceso” cuando ahisulo o corte de ellos se desengancha y
luego la locomotora los empuja un corto trecho pakael vehiculo o corte de ellos sigan solos.

Esta maniobra es permitida con un solo corte decukds a la vez.

Se procedera en un todo de acuerdo con las digpusscdel Art. 267.
Es prohibido hacer maniobras con vehiculos no aeéaqgos y enganchados a la locomotora en
los siguientes casos:
1) Cuando los vehiculos no estén dotados de frerstos funcionen mal.
2) Cuando la maniobra sea contra trenes de pasajamehiculos con pasajeros.
3) Cuando en los vehiculos haya pasajeros.
4) Cuando los vehiculos estén cargados con aniroateserias explosivas.
5) Cuando los vehiculos se encuentren en pendipriesinciadas o cuando por el empuje
puedan llegar a éstas 0 a pasos a nivel no cercaddsarreras.

6) Cuando los wagones puedan chocar con otrospama@dn o que se estan cargando o
descargando.

7) Cuando haya neblina o lluvia fuerte.
8) Cuando sople viento fuerte en la misma direccion

Art. 269. MANIOBRAS VOLANTES O CORRIDAS.

Se entiende por maniobra volante o corrida cuaadodquina es desenganchada del vehiculo o
vehiculos que remolca en el momento de pasar poaonbio y se altera la posicion de las agujas
para que el vehiculo o vehiculos que le siguenrpassra via. Esta clase de maniobra es prohibida.

Art. 270. CAMBIO CON SOGA.

El cambio con soga es una maniobra practicameéteiod a la que menciona el Art. 2@@ro
hecha por medio de una soga o cafplee une, a cierta distancia, los vehiculos a laumagy da
tiempo para que pueda hacerse el cambio con sadurid
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El cambio con soga solo es permitido en caso deesgmdible necesidad, y al efectuarlo se
debe observar siempre mucho cuidado y atencion.

Art. 271. PASOS A NIVEL OBSTRUIDOS POR MANIOBRAS.

Cuando se esta maniobrando en una estacién obsfuyles pasos a nivel y hubieran
transeuntes o vehiculos esperando, debe darselg/pasa siguiendo adelante o retrocediendo. Se
tomaran todas las precauciones posibles para acitaentes.

Art. 272. PASAR POR PLANCHADAS, PORTONES, ETC.

Antes de pasar por planchadas, portones y deméasspde perfil reducido, debera cuidarse que
los pasos estén libres y que los vehiculos puedsar gin peligro de que la carga, estacas, estribos
etc., puedan tropezar.

Art. 273. LUCES EN MAQUINAS DE MANIOBRAS.
Las maquinas que se emplean para maniobras, dielvan ¢l farol de cabecera y el de cola
encendidos, después de la puesta del sol o dwehienpo de neblina.
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CAPITULO XXII

Proteccion a los vehiculos parados en los desvios

Art. 274. MEDIDAS DE PROTECCION.

Para evitar que los vehiculos estacionados endsgias, 0 en las vias auxiliares en caso que
haya que depositar vehiculos por necesidad absskipongan en movimiento bajo la accion del
viento o por otra causa, deben estar enganchadms aon otros, los frenos bien apretados y
calzadas las ruedas.

Exceptuando durante las operaciones de maniolmasgdtentares deben estar en su sitio
correspondiente y los cambios-trampa en posicida [@avia de escape, a fin de que los
vehiculos descatrrilen si llegaran a ponerse enmmewto, impidiendo asi que se corran a
las vias principales. (Véase Art. 111).

Art. 275. PRECAUCIONES EN CASOS DE TORMENTAS.

En casos de tormentas no debe esperarse a qus@gtagiuzcan para tomar todas las medidas
de seguridad necesarias, sino que al observamm®xanidad de ellas todo el personal esta en la
obligacion de cooperar y prestar especial cuidadeee y asegurarse que los vehiculos, detentores
y trampas se encuentran de acuerdo con las digpuescdel Art. 274. Los Jefes son responsables
de vigilar y satisfacerse personalmente que totb exs orden, y ninguna excusa les sera aceptada
por escape de vehiculos, porque pueden siemprr®visi se toman las precauciones necesarias
con tiempo.
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CAPITULO XXl

Instrucciones varias

Art. 276. PROVEER AGUA A LAS MAQUINAS.

Es deber del Departamento de Traccién dar agusradguinas, y donde no haya empleados de
dicho Departamento, el personal de la maquina dekglarse para tomar agua del estanque y dejar
después cerrada la valvula y asegurada la manga&sperar que vaya un peén o cambista de la
estacion. No obstante esto, cuando hubiera un geldmrafico disponible, el Jefe lo mandara en
tiempo para ayudar al personal de la maquina.

Art. 277. MANIOBRAS A CARGO DEL FOGUISTA.
Es terminantemente prohibido permitir a los foggshaniobrar con las maquinas en la ausencia
del maquinista.

Art. 278. AUSENCIA DEL MAQUINISTA.

Los maquinistas estando en servicio no deben dgjamaquina salvo sea absolutamente
necesario, pero bajo ningun concepto si no queftayeista u otro empleado competente a cargo de
ella, y si se halla en un desvio con los frenos bretados.

Art. 279. MAQUINAS SOBRE MESAS GIRATORIAS.
Estando una maquina sobre una mesa giratoria, &mglimistas tomaran cuidado de tener la
palanca en el medio, apretar los frenos, y alsicémillas de los cilindros.

Art. 280. HUMO DE LAS MAQUINAS, etc.
Los maquinistas y foguistas deben arreglar el fubgtas maquinas de modo que pueda evitarse
toda emision innecesaria de humo al pasar poriestsco mientras permanezcan en ellas.

a) Al limpiar el fuego debe tomarse cuidado de no Haceonde las cenizas puedan
interrumpir el movimiento de las agujas o en paralende exista peligro de incendiar el
campo.

Art. 281. VEHICULOS CON EJES CALDEADOS.

Queda prohibido al personal de estacion y guardésae ejes caldeados con agua. Cuando
notan que hay en un tren vehiculos con ejes caldegcho hay revisador de vehiculos, deben
llamar al maquinista y poner el asunto en sus maiwando de acuerdo con lo que €l aconseje.

Art. 282. WAGONES SACADOS DE LOS TRENES.

Cuando por un motivo cualquiera sea necesario seagones de un tren antes de llegar a su
destino, o cuando un maquinista rehuse o no lpashle tomar wagones, el Jefe debera avisar por
teléegrafo a las Oficinas de Movimiento y Wagonespeetivas las circunstancias del caso. El
guarda anotard el hecho en su informe dando el/mdé haber dejado los wagones.

a) Si todos los wagones de que se compone el conwoydsocarga urgente o de fechas
atrasadas, el Jefe solicitara qué wagones debedsdeen.

Art. 283. WAGONES AVERIADOS.

Cuando se engancha algin wagon averiado atrasuidginf de cola de un tren de carga con
destino a Los Talleres u otro punto, para repanasiose debe dejar en la primera estacion donde
llega el tren a la puesta del sol, y agregarloialgiguiente a algun tren que corra de dia, y asi
sucesivamente hasta llegara destino.
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Art. 284. CONDICION DE WAGONES, PUERTAS, ETC.
Los guardas no deberan permitir que se agregue @mesuningin wagoén que no esta en
condiciones para marchar.

a) Al tomar wagones con hacienda, los guardas dehtsfas@rse que todos los pasadores,
pisos y puertas, estan bien asegurados.

b) Es obligacion del personal de Estacion y guardasantes de salir el tren que las puertas de
costado y techo de los wagones que se agreguem lasta aseguradas con sus clavijas,
pasadores, cadenitas de seguridad y sellos siesgados.

c) En los trenes de pasajeros y de encomiendas, sbrarde Estacion y guardas deben
cerciorarse antes de la partida del tren, si tddedurgones y wagones de encomiendas
tienen sus puertas en orden y debidamente asegurada

Art. 285. TARJETAS DE WAGONES.
Los guardas no deben permitir que se agregue aesuningin wagon cargado, vacio o
inservible, que no tenga su tarjeta correspondiente

a) Llegados los vagones ti sus destinos, deben sexd&s las tarjetas usadas y guardadas en
orden de fecha por tres meses. Los sellos, de pterios wagones deben ser sacados sin
romper el sello y guardados junto con las tarjdeasada wagon.

Art. 286. TABLEROS DE DIRECCION.
Los guardas y personal de Estacion deben ver queahderos de direccidon estan colocados a
ambos lados de los coches, indicando el destinasd@ismos.

Art. 287. LLAMAR LOS NOMBRES DE LAS ESTACIONES ENQZ ALTA. —TRASBORDO,
ETC.

A la llegada de los trenes de pasajeros, el pdrslenplataforma y los guardas deberan llamar
los nombres de las Estaciones en voz alta y clara.

a) En las Estaciones de Empalme, los guardas debercianwcon claridad los puntos por
donde va a correr el tren desde alli, y cualed@®pasajeros que deben cambiar de coche.
En viaje, anunciaran en alta voz el nombre de dxipra estacion de parada, al pasar por
cada coche, menos dormitorios de noche, asi comarésbordos que en ella deban
efectuarse.

Art. 288. TOCAR LA CAMPANA.
Los trenes de pasajeros para adentro seran dedpagbar los Jefes con tres toques de campana,;
los trenes para afuera con cuatro toques de campana

a) En via sencillaal recibirse la correspondiente sefial por blockadsalida de todo tren o
maquina de la estacién inmediata, el Jefe tocatarfgpana como sefial de aviso al personal
gue el tren se aproxima, dando para los trenesquimas para adentro dos golpes dobles, y
para afuera tres golpes dobles.

Art. 289. RECEPCION Y DESPACHO DE TRENES DE PASAIER POR JEFES DE
ESTACION.

El Jefe, antes de la llegada del tren, debe erarsmetren la plataforma y se satisfacera que el
publico no se arrime al andegxponiéndose a peligro , hasta que el tren se haya parado; luego
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cooperara a que los trabajos de carga y descardaultess, maniobras si las hubiera, etc., se
efectden en orden y con prontitud, vigilando akpeal en tos quehaceres inherentes a cada uno. Si
el tren esta atrasado, tratara de alistarlo ereabmtiempo posible.

a)

b)

c)

Debe ver que el publico no se estacione impidierigmso entre la boleteria y el tren, ni en
la plataforma.

Tanto el Jefe como los guardas procuraran que lledgsasajeros se encuentren sentados o
dentro de los coches ante de la salida del tremgilaran que no lleven consigo bultos que
por su clase, peso o volumen no deben ir en ldsesoc

Prohibira que el personal del Trafico, Locomotgras. y O. hagan a uso (de la plataforma
como punto de reunién a la hora de los trenes.

Art. 290. ASEO EN LAS ESTACIONES, ETC.
Las estaciones y sus dependencias deben siempreenm@® en buen estado de aseo y
conservacion.

a)

b)

f)

g)

Los residuos y papeles deben recogerse sin detasri@mparas y faroles deben ofrecer luz
brillante; los vidrios de las salas, oficinas y quasinas se limpiaran diariamente; los pisos
y andenes deben ser barridos frecuentemente, yWidaveuando necesiten una limpieza
completa; las letrinas seran lavadas diariament®da vez que requieran limpieza,
haciéndose uso del desinfectante; las saliverasndatearse diariamente, colocandoseles la
cantidad necesaria de desinfectante.

Los galpones, depositos, garitas, playa, plazoletéros sitios de acceso, deben también
mantenerse limpios.

No debe dejarse crecer el pasto en las platafomhan las vias frente a éstas. Las
plataformas deben tener una buena capa de granza.

Los jardines y sus alrededores deben aparentarasjpetto y aseo.

Los avisos en general deben ser colocados observsndompleto orden, y se mantendran
en buen estado de conservacion, tomandose cuidaetiichr los avisos vencidos.

Los horarios de pared deben ser exhibidos en las, amdenes y otros sitios que faciliten su
vista al publico.

Los bultos descargados deben conducirse a los ittleaespués de la partida del tren.

Art. 291. APERTURA DE LA BOLETERIA.

En toda estacion la boleteria debera abrirse,ardnos, 30 minutos antes de la hora marcada
para la salida del tren, y no podra clausurarsesadée un minuto de la misma. (Art. 121 del
Reglamento General de Ferro-Carriles).

Art. 292. COCHES EN LAS ESTACIONES.

Los coches estacionados deben permanecer apagadolss puertas cerradas con llave y las
ventanillas y persianas bajas, y se observaréanigi a fin de que no se introduzcan particulares o
empleados no autorizados a pernoctar en ellos.
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a) Los coches de reserva, deben conservares siengir@deados y listos para ser agregados,
sin ocasionar mayor demora, a cualquier tren geildgara a necesitar.

Art. 293. FALTA DE COMODIDAD EN LOS TRENES — COCHEADICIONALES.

Cuando por exceso de pasajeros se haya agregacoche a un tren general hasta un punto
indeterminado, el guarda debe dar aviso, desd® wus estaciones antes, al Jefe donde va a dejar
el coche a fin de que el personal esté preparado.

a) El mismo procedimiento observaré el guarda cuamrdesite tomar algin coche en camino
de los de reserva.

Art. 294. RELOJES DE GUARDAS, MAQUINISTAS, ESTACI@$ Y GARITAS.
Inmediatamente que se reciba la llora oficial pdégrafo, deben confrontares y regularse todos
los relojes de las estaciones y garitas.

a) Los guardas deben controlar y regular sus rel@gasetde la estacién de partida y con el de
la primera estacion en que pare el tren despudssd200 p.m., observando en las demas
estaciones si los relojes marchan de acuerdo. lamgiimistas controlaran y regularan sus
relojes con los de los guarda-trenes.

Art. 295. PORTONES DE LOS ALAMBRADOS QUE DIVIDEN LA/IA PARA AFUERA Y
PARA ADENTRO.

Los portones de los alambrados que dividen la &fa pfuera y para adentro, deben mantenerse
cerrados, y solamente se permite abrirlos, no hdbi&ren proximo a llegar o pasar, en los casos en
gue el Jefe o el Auxiliar de la estacion, o losnesollevando bultos de encomiendas, necesiten
cruzar las vias para pasar de una a otra platafopeeo tomaran cuidado de cerrarlos
inmediatamente cada vez que hagan uso de los mismos

Art. 296. LUCES DE PLATAFORMA Y SALAS DE ESPERA YA.ETERIA PARA TRENES
DE PASAJEROS.

Los Jefes de estacion deben apagar las luces tdéoptaas y salas de espera y boleteria cuando
no sea necesario mantenerlas encendidas.

a) Las luces deben graduarse entre trenes, cuandteeladlo de tiempo entre ellos sea tal que
permita tomar esa medida, y se apagaran enseguédbhaya partido el ultimo tren; pero si
el servicio de trenes es continuo, se mantendgtutes encendidas hasta el dltimo tren y
se apagaran después de la partida de éste.

b) En los puntos donde circulan pocos trenes, laslseencenderan unos 30 minutos antes de
la hora en que debe llegar el tren y se apagaipuds de su partida.

c) En las estaciones que no hay servicio de trenemtiula noche, no se encenderan las luces
referidas.

Art. 297. ALUMBRADO ELECTRICO EN LOS COCHES.

El dinamo que produce la corriente eléctrica sauemica suspendido debajo del bastidor del
coche y funciona por medio de una correa desd¢euwheéboggie.

a) Los acumuladores también se encuentran debajodeéc

b) Cuando el coche esta en marcha, la corriente Bupeoel dinamo pero una vez parado, son
los acumuladores los que la emiten.
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c) En un extremo del coche se encuentra el tablero
igual al croquis con el cual se puede colocar el
coche a luz entera, media y apagada, operando con
él en la siguiente forma: Girando el interruptorBa,

C, D, en forma que A corresponda con E; B con F;

C con G y D con H, el coche se encuentra a toda
luz. Cuando B esté en E y C en H el coche esta a
media luz y cuando esté en la forma que indica el
croquis esta apagada. En los coches salon,
restaurantes y dormitorios el lote interruptor esta

generalmente en el interior.

d) Es de vital importancia tener siempre cerradajia ca
gue contiene los conmutadores, para evitar que

penetre tierra u otras substancias.

Cuando se encuentre un coche parado en una est#cidebe colocar a media luz y diez
minutos antes de salir a toda luz.

Es prohibido utilizar la luz o ventiladores no slemecesario.

Si por cualquier circunstancia se dejase la lutahgqse los acumuladores quedasen débiles
o descargados, se debe colocar la llave a medimikertras el coche esté en marcha y una
vez llegado a su destino, apagar en seguida |l&s ldebiendo los guardas informar da
cualquier falta que observaren.

Los Jefes de estaciones deberan impedir cualgscemalebido de luz, sea por pasajeros o
empleados durante la permanencia del coche estasanes.

En caso de calentarse los bujes del dinamo ses@elae la correa.

Para cualquier dato referente a la luz los guapdasan obtenerlos del electricista y seran
responsables por la falta de cumplimiento a essposiciones.

Art. 298. ROSCAS CENTRALES.

Las roscas centrales de cada vehiculo de todosdnss sin excepcion, deberan conservarse
aseadas y el guarda vera antes de salir de lasidfsta que cada vehiculo provisto de enganche a
tornillo, lo tenga enroscado lo suficiente para lpseparagolpes estén bien juntos.

a)

b)

Las cadenas auxiliares deberan estar enganchaddgderner eslabén desde el cabezal, de
manera que queden mas largas que la de traccifemaw asi que reciban la tension solo en
el caso que se corte la de traccion. Hay una caamzenia con un gancho ligado al eslabon
de las roscas centrales de los coches para asefjgrartra peso Impidiendo por ese medio
gue gire mientras los vehiculos estén en movimjgntantes de salir un tren del punto de
partida, el contra peso de la rosca central delmesie estar asegurado con la cadena citada.

Las roscas centrales de los trenes deben ser dasigmr el personal de las Estaciones
Altamirano, General Belgrano, Sevigné, Monsalvo,ipgda Vidal, Ayacucho, Balcarce,
Tandil, La Negra, Cooper, Juarez Tres Arroyos, &gor Las Flores, Azul, Olavarria,
Laprida, Pringles La Madrid, Saavedra, CafuelagJdilemp. Lobos, Saladillo, Tapalqué,
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V. de Mayo, Bolivar, Guamini, Carhué, Rio Colora@hoele-Choel, Marmol, Quilmes,
Pereyra, Bavio y Abasto, y cualquiera que se lilalje debera ajustarse.

Art. 299. HORAS DE TOMAR SERVICIO LOS GUARDAS.

Los guardas y ayudantes tlenes de pasajeros generaldsben tomar servicio 30 minutos antes
de la hora de la partida del tren, y los guarda-@e@cuerdo con las instrucciones del Jefe denquie
dependen.

a) Los guardas, ayudantes y guarda-efe.trenes urbano0 minutos antes de la hora de
salida del tren, o con tanta anticipacidon comoaspermita el servicio cuando el intervalo
entre trenes que debe correr un mismo personameear de 20 minutos.

b) Los guardas y guardas-frende trenes de carga&0 minutos antes de la hora en que debe
salir el tren.

Art. 300. AYUDA DE LOS GUARDAS EN TODA CLASE DE TRBAJO.

Es deber de los guardas, guarda-encomiendas yagfrarts, ayudar en todo lo que se relacione
con el movimiento de trenes: hacer cambios, caogalescargar encomiendas o mercaderias,
enganchar o desenganchar vehiculos, etc., a fatelerar todo lo posible las operaciones y evitar
demoras, y seran responsables por cualquier détencie sufran los trenes por infraccion a esta
disposicion.

a) No comprende el alcance de esta obligacién al gufaethos en aquellos casos en que se
vea precisado proteger su tren o por otra causguiaea.

Art. 301. GUARDAS EN VIAJE.
Cuando un guarda viaje en un tren que no sea gneelrabaja, debera prestar cualquier ayuda
gue le sea posible y obedecera las instruccioneglqguarda a cargo del tren le diera.

Art. 302. IMPOSIBILIDAD.

En caso de sobrevenirle al guarda a cargo del unenimposibilidad para desempefiar sus
funciones, durante la marcha, el guarda mas cazadde se hara cargo del tren, en defecto de otro
conductor, basta la primera estacion cuyo Jefdwasoprestando la ayuda necesaria y dara cuenta
telegraficamente al Superintendente del Traficaspéctor Seccional.

Art. 303. ENTREGA EN DESTINO DE LOS FAROLES DE TRES.
Al llegar un tren a su destino el guarda-freno$ guarda encomiendas debe entregar los faroles
de cola y laterales en la estacion y dar los nusngedos mismos al Jefe o Encargado.

Art. 304. ACCESORIOS PARA FURGONES.
Cada furgdn debe llevar los siguientes accesorios:
2 Encarriladoras.
1 Rosca central.
1 Cable.
6 Maderas.
2 Calzas.
2 Calzas para sujetar las ruedas de los vehiculos.
Ademas de los articulos mencionados, los furgoadsgitrenes de pasajeros deben llevar:
1 Botiquin.
1 Teléfono portatil.

Estos accesorios con excepcion de la rosca ceetiafrriladores, botiquin y teléfono, estan
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asegurados en el furgbn por medio de una cadeaadado, y cuando sea necesario hacer uso de
ellos, en caso de accidente, el guarda tendracoieer el candado. Toda vez que esto suceda, en la
estacion donde se encuentre un revisador de vehiguél tren se detenga algin tiempo, o en su
defecto, en el punto terminal, el guarda solicitaeacambie el candado y se reemplacen los
accesorios faltantes o inservibles.

Al hacerse cargo de un tren, es deber de los guaedasar detenidamente los accesorios que
deben llevar los furgones, y dar aviso al Jefeoda ffalta o rotura que notaran, y hacer también
mencion de ello en su informe.

Art. 305. ACCESORIOS PARA GUARDAS.
Los guardas, guarda-encomiendas y guarda-frenesatebevar consigo:
1 Juego de banderas (1 colorada y 1 negra y aaarill
1 Cajoncito con no menos de seis petardos.
1 Farol de mano.
1 Disco.
Ademas del equipo mencionado en el parrafo antdosrguardas de los trenes de pasajeros
llevaran:
1 Juego de banderitas (1 verde y 1 Colorada) maradenal de partida a los maquinistas en
las Estaciones.
1 Libro de quejas.
1 Libro de tarifas.
1 Tenaza.
1 Libro de excesos.
6 Gomas para mangas de freno vacuo.
1 Pito.
1 Llave de la caja de fierro del furgon.
1 Llave de gas.
Llaves para puertas de coches.
Actas justificativas de atrasos.

Art. 306. ENTREGA DE ENCOMIENDAS Y EQUIPAJES.

Al llegar un tren de pasajeros o de encomiendas destino, los guarda-encomiendas no
deberan ausentarse hasta que hayan entregadolasdascomiendas y equipajes conjuntamente
con las guias, al empleado encargado de recibidasando recibo en el transporte después de
efectuada la entrega.

a) Por todos los bultos de encomiendas y equipajesagileen en transito, deben dar recibo en
el transporte de la Estacion, y si no fuera posiblejar los niumeros de orden y rétulos de
cada bulto al tiempo de cargarlos, lo haran endegdée salir el tren, dando cuenta por
medio de un telegrama desde la proxima estaci@ualguiera diferencia que notaren.

b) Siempre que no causara demora indebida al trem, dddrencia en el numero de bultos
cargados o descargados en transito, debe serdeckamael acto con intervencion del guarda
y jefe.

Art. 307. ACTA JUSTIFICATIVA DE ATRASOS DE TRENESIBPASAJEROS.

Los guardas deben llevar siempre consigo estasufasmlas que llenaran con tinta, haciendo
constar la causa del atraso, cuando éste excaliéd® minutos en los trenes urbanos y de 60 en los
trenes generales.

a) Estas actas deberan ser firmadas por tres pasajérasenos, y por todos los demas que lo
soliciten.
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b) Los guardas enviaran estas actas conjuntamentgl atfiorme del recorrido del tren.

Art. 308. DETERIOROS CAUSADOS POR EL PUBLICO.

Debe hacerse efectivo el importe del dafio que sdugca, de acuerdo con el Art. 145 del
Reglamento General de Ferro-Carriles, que dice:

“Cuando un pasajero rampa, dafie o destruya cualgrtieulo de la Empresa, sera detenido
hasta que haya pagado el valor del perjuicio causa@n su defecto, hasta que haya dado al Jefe
de la Estacion, garantias satisfactorias parago’pa

Art. 308A. PRECIOS POR ROTURAS DE VIDRIOS Y PERSIAS.
Los articulos generalmente mas expuestos a avafa$os siguientes y su precio de cobro y
costo es:

Vidrios de ventanas superiores 2.17 oro iguala¥s m/n.

: bajas 117”7 K 265 7
Globos de gas 0.75 " ” 1.70 7
Lamparitas eléctricas 0.47 " ” 1.05 7
Pantallas de lamparas eléctricas 0.60 ” ” 1.35 7
Vidrios de puerta con monograma 1.85"” ” 420 7
Vidrios de puerta opacos 1.25"” ” 285 7

Art. 309. ROTURAS EN COCHES DORMITORIOS Y FURGONES.
Por las roturas en los coches dormitorios a casgoasnareros, €stos son responsables de dar
aviso al guarda-tren, y en los furgones, los gusaadeargo de ellos.

Art. 310. PIEDRAS A LOS TRENES.

Cuando se arrojen piedras a los trenes, los guatdkegar a la primera estacién donde pare el
tren, daran aviso de lo ocurrido al Jefe, quiernu avez pondra el hecho en conocimiento de la
autoridad policial, para facilitar de este modapaehension de los malhechores.

Art. 311. RESERVA DE ASIENTOS.

Todo objeto dejado como sefia por los pasajerosusnasientos respectivos, constituye el
derecho de ocuparlos, siendo obligacion del gubed&r respetar ese derecho, teniendo presente
gue cada pasaje da derecho a un asiento en undethelase a que corresponde.

Art. 312. PROHIBICION VIAJAR EN LOS BALCONES.
Los guardas no deben permitir que los pasajergsnven los balcones de los coches, sino en el
interior de ellos.

Art. 313. PROHIBICION DE SUBIR O BAJAR DE LOS TRESEEN MOVIMIENTO.
Es prohibido subir o bajar de los trenes en movitoie

a) Los infractores de esta disposicion seran penadesacuerdo con el Art. 146 del
Reglamento General de Ferro-Carriles con una naelth 5.00 m/n, o en su defecto con un
dia de arresto, salvo que diera al Jefe de la iGstgarantias satisfactorias de su pago.

Art. 314. DEPARTAMENTO DONDE NO SE PERMITE FUMAR.
En los departamentos donde no se permite fumatédempreferencia las sefioras:

a) Los guardas deben vigilar que sea respetada |gopridim de no fumar, debiendo advertirles
discretamente a los infractores que si deseanmu@rtfumando, deben pasar al salon
apropaosito.
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Art. 315. PRONUNCIAR PALABRAS INMORALES.
Es prohibido proferir en los trenes palabras comatsaal decoro y a la moral.

Art. 316. PASAJEROS EBRIOS O DESORDENADOS.

Cuando un pasajero se encontrase en estado deagu#gmio su comportamiento molestara en
alguna forma a los demas viajeros, especialmente goe atafie a la moral, el guarda tratara de
hacer cesar el abuso. Si sus amonestaciones ramfaemdidas, el guarda procedera a hacer bajar
del tren al culpable en la primera Estacion, dandmta al Jefe quien lo pondra a disposiciéon de la
policia. Llegado este caso, el guarda debera temaombre y domicilio de la persona origen del
incidente y a lo menos el de uno de los pasajeneda haya presenciado. Asi mismo vera que el
equipaje del pasajero desordenado sea dejadodEngeguir viaje.

Art. 317. JUGADORES EN LOS TRENES.

Cuando viajen jugadores en los trenes, lo guamdagepdran a los pasajeros que tengan especial
cuidado, indicandoles que lean los avisos que bBibex en los coches. Si los jugadores intentaran
hacer jugadas, intervendran a fin de evitarlas,sys indicaciones no fueran atendidas, pondran el
hecho en conocimiento del jefe de la primera e&taen que pare el tren, quien pondra los
jugadores a disposicién de la Policia.

Art. 318. CALENTADORES Y LAMPARAS PARTICULARES.
Es completamente prohibido hacer uso, dentro dectmhes, de calentadores o lamparas
particulares.

Art. 319. CERRAR LAS VENTANILLAS.
A pedido de un pasajero, deberan cerrarse lasnestiel lado expuesto al viento o sol.

a) Durante la época de calores, en las estacionesrrdeqae deberan bajarse todas las
persianas del lado del sol, conservandose levatadaentanas.

Art. 320. VENDEDORES AMBULANTES.
Es prohibido la presencia de vendedores ambulguieso estén especialmente autorizados por
la Empresa, y de una manera absoluta la de limosnevcheros y mozos de cordel.

Art. 321. INFORME DEL GUARDA SOBRE EL RECORRIDO DEHRENES.

Todo guarda a cargo de un tren debera llenar deleidize su informe lo antes que le sea posible
después de llegar a su destino, de acuerdo camlasnas y observaciones de cada formula, y lo
entregara al jefe de la Estacion.

a) Debe llenarse un informe por cada recorrido de, temque se trate de un convoy
compuesto de un solo coche, furgbn o wagon.

b) Cuando una locomotofviana conduce también estanque de agua para uso dentamis
se requiere informe de guarda, pero si cuandoteh@se se lleva para otro objeto; como
ser: suplir agua a las cuadrillas.

c) Para los trenes de “lastre” se requiere informadaa! recorrido es de una a otra estacion;
en caso contrario, 0 sea para los viajes entreciests, no se deben llenar informes.
Ejemplo: Si un tren lastre saliera de Cafuelas patamjar en el trayecto y regresara al
punto de partidain llegar hasta la estacion contigupor tales viajes no se deben hacer
informes; pero si el lastre corriera hasta Urilrelary de aqui regresara a Cafiuelas, deben
formularse informes para el recorrido de CafuetstehUribelarrea y desde esta estacion
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hasta Cafuelas. Otro ejemplo: Si saliera un trefastee de Cafiuelas para trabajar entre
Monte y V. Dorna y el tren no llegara hasta estamal estacion, se necesita informe

solamente para el recorrido desde Carfuelas hastéeMgpero si el tren corriera hasta V.

Dorna, entonces el informe se haria desde Carinatis V. Dorna.

d) Cuando un tren retrocede para tomar mas velocidaat gualquier otro motivo, no siendo
trenes de lastre trabajando entre estaciones,réetdrabién informe para dicho recorrido
adicionalsiempre que el convoy haya retrocedido 1000 medrogs.Ejemplo: Si un tren
para afuera retrocede del kildmetro 96 hasta ek83lenara un informe hasta el kilbmetro
96; otro del kilbmetro 96 al 95, y un tercer infarahel kilbmetro 95 a destino.

e) En los casos en que fuera necesario dividir un serconfeccionara un informe hasta la
estaciéon mas alla del punto donde se ha cortadiertdo figurar los ejes dejados en tal
kilbmetro, y otros tantos informes por separado @woreces se ha llevado el tren en
fracciones. Ejemplos: Si un tren sale de kilo Jafdaas Flores. y por falta de poder de la
locomotora u otra causa se detiene en el kilon8&rfvia Monte) donde es necesario limitar
el convoy para conducirlo en dos fracciones hastat®] se llenara un informe de kilo 5 a
Monte, haciendo constar la hora de llegada y salkd&ildmetro 95 y los ejes alli dejados,
y luego un segundo informe del kilbmetro 95 hasda Elores, anotando los ejes, hora de
salida del kilbmetro citado y haciendo figurar kjes de la primera parte acoplados en
Monte. Ahora, si el tren fuese conducido en trasipoes, se procedera en la misma forma
con la primera parte, confeccionandose un segumidome del kilbmetro a Monte y un
tercer informe del kilbmetro 95 hasta Las Flores,eé que se hara constar la salida del
kilbmetro, cantidad de ejes y los ejes de la pranesegunda parte acoplados en Monte. Si
la locomotora remolcara algun vehiculo al regreaMonte al kilbmetro, cuando va en
busca de la segunda o tercera fraccidon, se hardarme por separado por este recorrido.

f) Cuando un tren corra en una parte del trayectofeayon o furgones solamente, debe
hacerse informe por separado por el recorrido téurgon o furgones. Ejemplo: Un tren de
kilo 5 a Las Flores deja en Rosas todos los vetsatdn excepcion de los furgones y sigue
con estos solamente hasta Las Flores, se formulafanme por el recorrido del tren desde
kilo 5 hasta Rosas y otro informe por el recorridn los furgones desde Rosas hasta Las
Flores.

NOTA. — Los jefes de estacion de destino de lasesaevisaran estos informes, a los que daran
su V° B° si los encontrasen en orden, teniendoaclaidde asegurarse que los totales de ejes
tomados y dejados estén debidamente balanceadesguaarda, y los remitiran por el primer tren a
la Oficina del Superintendente del Trafico, Plaza&itucion.

Art. 322. INFORME DEL GUARDA-TREN PARA EL MAQUINISA.

Antes de empezar el viaje de cada maquina con urende estos informes debe ser entregado
por el maquinista al guarda-tren, quien, una \azaltlo debidamente de acuerdo con las columnas y
observaciones de cada férmula, lo devolvera pehs@mie al maquinista en la estacién donde éste
termina su viaje, en el acto de la llegada del tren

a) Al recibir el informe del guarda-tren, el maquiaidb revisara, y después de hacer las
observaciones que creyere necesarias, lo firmaé aénviandolo junto con su parte diario
al Inspector de la Seccion.

Art. 323. REMOLQUE DE MAQUINAS MUERTAS.
A los efectos de calcular la cantidad de ejes clrg@ue representa una locomotora sin vapor
agregada a cualquier tren de carga, se cita ancagibn un detalle completo de las clases de
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locomotoras y su equivalente en ejes cargados:

Clase 1

1—A
2
2—A
2—B
2—C
3
3—A
3—B
3—C
4
4—A
5
6
6—A
6—B
6—C

Calcules

e 6 ejes

NoON~NANOODOOWWWW AN

Clase 6 — D Calculese 8 ejes

6 —E "8
7 "9
7T—A "9
7—B " 10
7—C "9
8 "6
8—A "8
8—B "6
9 "5
10 "9
11 " 10
11—A " 11
12 (tender 3 ejes) 10
12 47 12
12 —A 12
12—B K 13
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CAPITULO XXIV

Accidentes

Art. 324. ACCIDENTES.

Como la mayor parte de los accidentes que ocunrdaselineas de la Empresa tienen su origen
en la imprevision o descuido con que las victimascenducen y con el fin de evitarlos en lo
posible, se recomienda a los empleados la obligaidque estan de prestar estricto acatamiento a
las disposiciones que mas abajo se detallan, bejj@a ple ser tratados con severidad en caso
contrario.

1. Todos los empleados de la Empressdan en la obligacion de proceder con la mayor

prudencia en el cumplimiento de las tareas quedésn encomendadas, tratando de no
exponerse a sufrir las consecuencias de una ingabavd proceder aventurado.

Los enganchadores, cambistas, y en general todsselopleados encargados de
maniobras,deberan hacer el enganche y desenganche de iosilesradoptando todas las
precauciones necesarias, cuidando de realizar dasma@ones sin exponerse a peligro
alguno; deberan abstenerse, principalmente, denehga o desenganchar vehiculos,
mientras éstos se hallen en movimiento.

a) Es obligatorio observar cuidadosamente que negliencuentre expuesto a peligro, antes de
poner en movimiento una maquina u otros vehicudb®fecto los encargados de una maniobra
deberan dar aviso anticipado de su propdsito derhlmover la locomotora o los vehiculos, a todos
los que con ese aviso puedan ponerse en guardiapaeguridad personal.

b) Los guarda trenes, capataces, etieperan tener cuidado de no dar sefial alguna alimsia
para que ponga en movimiento la locomotora, miemoaestén bien seguros de que el movimiento
de la maquina no ha de afectar en lo mas miniras pdrsonas que se encuentren proximas.

c) Es absolutamente prohibido pasar por entre uab&ulos y otros, mientras se encuentren en
movimiento.

3. Se prohibe a todo empleado transitar por las siasestar provistos de una orden firmada

por el sefior Gerente. Esta disposicion excluye @thopleados que por razon de su trabajo
tienen necesidad forzosa de transitar por la id. 21).

Los empleados a cuyo favor se otorguen los perndsostos a que se refiere el inciso
anterior, deberan adoptar las mayores precauciom&sdo hagan uso de los mismos,
teniendo especial cuidado de no exponerse a redggao.

Los cambistas, sefialadores, guarda-vias, y demaeadostendran cuidado de situarse

a una distancia conveniente de los rieles al aprarse una maquina o tren, y nunca, bajo
ningun concepto, podran permanecer entre una wi@ay cuando en el sitio en que se
encuentren la via sea doble.

Los capataces y peones de las cuadritlagpadas en los arreglos de la via, etc., cuidaran
de no exponerse arriesgadamente cuando se aproxinenaquina o tren, y al efecto,
observaran lo dispuesto en el Inciso 5, de quelmignpleado debe permanecer entre una
via y otra, cuando la via sea doble en el parajeelse hallen.
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Es el deber de los capataces de las cuadrillaggipmambulantes de cuidar los peones
trabajando en las vias, y hacerlos retirar al dprasse un tren. Los capataces seran
provistos de pitos, para llamar la atencion depkxmnes.

Los capataces de sefaladores, telégrafo y artetmmb#n seran provistos de pitos con el
mismo objeto indicado en el incisy pero aunque estos capataces deben vigilar por la
seguridad de sus obreros cuando tienen que tradyajir via principal o desvios, también
deben poner un hombre a proposito para llamar dac&in de los obreros cuando se
aproxime un tren o de cualquier otro peligro quplsede notar.

Los capataces deben dar fiel cumplimiento a essg®siciones, para la mayor seguridad de
Sus peones y para evitar desgracias.

7. Los capataces y peonexupados en la carga y descarga de wagones, éggeic.,

tendran cuidado de hacer su trabajo en forma &ladgje todo peligro, tanto para ellos
como para los que se encuentren inmediatos.

8. Los revisadores y engrasadores de vehicullesaran su cometido observando las

mayores precauciones, cuidando de no colocarse kstivehiculos en forma que pueda
ocasionarles dafio, 0 en momentos inoportunos.

9. Como a veces se corren trersis posibilidad de anunciarlos a las estacionestadflas, es
necesario que todos los empleados estén siemprenptes para tales emergencias. Esta
orden se refiere mayormente a los capataces deilasmdcupadas en la via férrea,
puentes o alcantarillas. (Art. 26).

10. Los guarda-trenepondran todo empefio en velar por la seguridadsipdsajeros, a cuyo
efecto adoptaran todas las medidas posibles papadimque los viajeros cometan
imprudencias o se expongan a peligro alguno mierdsdén en viaje o dentro de los
coches y demas sitios o donde alcance la juristhate la Empresa.

11.De acuerdo con el inciso anteridos guardas evitaran que los pasajeros viajerogn |
balcones de los coches (Art. 312); en el caso @eujuviajero persistiera en hacerlo
después de ser notificado que debe viajar eneadantdel vehiculo, y que de lo contrario
infringe disposiciones penales vigentes, solicitagd auxilio de la fuerza publica para
hacerse obedecer. Si por alguna circunstancia fugpasible obtener el auxilio de la
autoridad, el guarda procurara el nombre del pasagntraventor y dara cuenta del hecho
al Jefe de la Estacion mas cercana en que se detéetrgn.

12.Los guardas y demas empleadmgan en la obligacion de velar porque los passjgr
demas personas no suban y bajen de los trenesl@esisios en movimiento (Véase Art.
313). Los mismos guardas deberan observar el ntaydado de sus personas, y subir a
los trenes inmediatamente después de dada ladeipalrtida, no esperando para subir en
el ultimo vehiculo del convoy.

13.Los guardascuidaran de impedir, igualmente, que los pasajpasen de un vehiculo a
otro, estando el tren en marcha, salvo en los @sgsie se trate de vehiculos provistos de
vestibulos-acordeodn, acoplados.

14.La seguridad publica, en los parajes de transitblmo, tales como pasos a nivel y demas
sitios inmediatos a la via férrea, depende en grarte de la pericia y cuidado de los
empleados de la Empresa, fin de evitar, pues, la produccion de accidentes



15.

16.

17.

18.
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empleados, deberan siempre poner especial em@eddmpedir que los peatones, carros,
etc., crucen de un lado a otro de la via en morsegrioque se aproxime una maquina o
tren, y en cualquier otro momento de peligro.

Los maquinistagno deberan poner sus locomotoras en movimientchaaer sonar el
silbato previamente, y haran igual sefial al apraxs® a un paso a nivel, al acercarse a
una estacion o desmonte, y observaran especiadmia pasar centros poblados y calles
que cruzan tramways.

Cualquier empleado que viera a otra persona quesem del personal de la Empresa
empleado publico en el desempefio de sus funciogee mo esté mufida de un permiso
escrito, otorgado a su favor por quien correspoodminando o cabalgando por la via
férrea o dentro del radio comprendido por los alaabs laterales de la misma, debera
inducirla a abandonar ese trayecto, y proceder&a@h contraventor de acuerdo con el
Art. 20. En caso de que el transelnte se negasmdecer y el empleado no pudiera
conseguir el auxilio de la autoridad por razonagedircunstancias, o por el sitio en que la
contravencion se produjera, el empleado tratarébdener el nombre y domicilio de la
persona en cuestion, y dara cuenta del hecho aimeriagr inmediato o al Jefe de la
Estaciébn mas cercana.

El empleado que viera a otro exponerse a peligieherd prevenirselo inmediatamente,
recordandole que esta en la obligacion de predtediencia a estas disposiciones;
seguidamente dar& cuenta de lo ocurrido a susistgeejerarquicos.

Ningun empleado de la Empregmdra alegar ignorancia de las disposiciones que
preceden, sean cuales fueren las circunstancianediaren.
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CAPITULO XXV

Procedimientos y avisos sobre descarrilamientos,
accidentes, desperfectos, etc.

Los Jefes de Estacion deberan tener en Cuentaylasrdes disposiciones, pero no quiere decir
gue deben ajustarse a ellas, siempre y en todasasus al pié de la letra, pues en algunos deben
obrar segun su propio criterio a fin de evitar quadr inconveniente que pueda ocurrir por no estar
previsto.

Art. 323. PRIMEROS AUXILIOS EN CASOS DE ACCIDENTHERSONALES.

En caso de que alguna persona fuera victima deaitbeamte, como ser cortado un brazo o pierna
por las ruedas de algun vehiculo, u otra gravedaezn una extremidad, causandole pérdida de
sangre, se observaran las siguientes instrucciones objeto de contener la hemorragia y
conservarle las fuerzas, mientras llega un cirujano

a) Se colocara una venda de cualquier clase alredidlaniembro lesionado, pero mas arriba
de la herida. Dicha venda se atara floja, poniéndws palito debajo del nudo, dandosele
vuelta (como un torniquete) para ajustar la vermlasuficiente a fin de contener la
hemorragia, pero no tan ajustada que pueda lastimar

b) Tratandose de una fractura simple y sien lo famiiseguir un médico en el paraje donde
esta el paciente, conviene esperar, En caso contyasiendo necesario removerlo, se le
colocara tablillas sobre la parte quebrada, at@sdmn vendas, a cado lado de la fractura, a
fin de mantenerla inmdvil. Faltando tablillas, $&rwun diario doblado, un bastoén, etc.,
procurando siempre remover al herido en una cgnidleando ésta servird un catre, una
tabla, escalera, etc.

c) En estos casos la victima se pondra acostada dklaspy si se encuentra débil a causa del
golpe y pérdida de sangre, la cabeza se dejakéebdal cuerpo.

Art. 326. DESCARRILAMIENTO DE UN TREND MAQUINA.
Se avisara por telégratola Oficina respectiva encargada del manejo dettesesdando los
siguientes datos y de un modo laconico:

a) El aviso preliminar, si no es posible dar desdprieher momento los datos que se detallan
en los siguientes pérrafos:

b) Hora del descarrilamiento; nimero del cambio sirecen la Estacion; el kilbmetro si es
fuera de la misma.

c) Numero del tren, si es de horario, 0 en su defaattase: Especial de Pasajeros, Carga, etc.
d) Cantidad de Vehiculos descarrilados, de cuantadasueada uno y su clase: coches,
furgones, cubiertos, chatos o gallineros, cargadeacios. Si son wagones cargados citese

el contenido.

e) Causa del descarrilamiento: mal estado de la véh,cambio; maniobrando; etc., se evitara
los detalles minuciosos, pues éstos deben darsspoio.
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f) Elementos que se necesitan para encarrilar. Esteddhe pedirsele al maquinista (si no se
necesitan elementos, se omite esta parte).

g) Tiempo aproximado que se empleara en encarrilaralgorar la via.
h) Hora encarrilado o libre la via.

i) Si el descarrilamiento ocurre en la Estacion, eitgda via principal o la de cruzada esta
obstruida.

j) Averias a vehiculos, via 0 cambios. Si los vehiualo pueden seguir a causa de las averias,
hagase constar.

NOTA. — El aviso preliminar deberd darse en el acde tener conocimiento del
descarrilamiento. Los demas datos deben darse mlangde se vayan obteniendo y no esperar a
gue se les pidan. Cuando el descarrilamiento o@ntre dos estaciones, el Guarda tren dara estos
datos al Jefe.

Art. 327. AVISO AL CAPATAZ DE LA CUADRILLA.
En todos los casos de descarrilamiento, debe aeisarseguida al Capataz de la Cuadrilla que
corresponda.

Art. 328. VEHICULOS ATROPELLADOS POR TRENES O MAQUAS.

Se avisara a I®ficina de Movimiento respectiy@or S. P., también a la Autoridad Policial cuya
jurisdicciéon corresponda al lugar del suceso siedliculo es dejado alli por el conductor; si las
averias son insignificantes y si el conductor nddfa, no sera necesario avisar a la policia.

Art. 329. PERSONAS SEAN EMPLEADOS O PARTICULARESIUERTAS O HERIDAS POR
UN TREN, MAQUINA O VEHICULO.
Se avisara por telégrafola Oficina respectiva encargada del manejo detileses.

a) En todos los casos de muerte o herida de perseeas, particulares o0 empleados de la
Empresa, se avisara, tan pronto como sea posilaé#toridad Policial mas cercana a cuya
jurisdiccién corresponda el lugar del suceso.

Art. 330. DETENCION DE TRENES POR ACCIDENTES PERSALES.

Cuando por algun accidente en la via se produgeraderte o lesién de cualquier persona, se
haréa detener el convoy y el guarda, en el actaegera a hacer constar la situacion y estado del
muerto o herido, como ocurrié el hecho y los ded#alles que se conozcan, por medio de un acta,
gue sera suscrita por dos o tres testigos pantesil&i se trata de un cadaver y obstruyera la via,
debe ser removido lo suficiente para que los treasen libremente, dejando un empleado al lado
del muerto, en caso de que sea esto posible, tnasta policia se presente. Si se trata de underid
debe levantarse para conducirlo hasta la primetaciéa donde haya elementos de cura,
prestandosele entre tanto los auxilios que se pumtlacuya estacion el herido serd puesto a
disposicion de la Autoridad. En ambos casos, en@odbse proxima la policia, se esperara su
llegada para proceder.

En estos casos los guardas deben proceder contypmiando cuenta detallada del hecho al
jefe de la primera Estacién, quien tomara interi@nyg dard los avisos que correspondan.

Si el accidente ocurriera en la estaciéon, corredpa jefe levantar el acta y proceder en la
misma forma.
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Art. 331. MUERTOS O HERIDOS VISTOS EN LA VIA.

Todo jefe que tenga conocimiento que se halleltaga visto una persona muerta o herida en la
via 0 a sus costados o dentro del terreno de lardsapobrara de acuerdo con las siguientes
instrucciones:

a) Se comunicara en el acto por S. P. diriggda Oficina respectiva encargada del manejo de
los trenesdiciendo mas o menos “dice ...... hay ...... (muerto odwmrien ...... Pronto
detalles.”

b) Si el punto en que la persona haya sido vistaraés proximo a la siguiente estaciée,
comunicara también a dicha siguiente estacion pd?.S

c) El Jefe de la estacion a quien corresponda averigatrasladara al lugar donde se
encuentra el cuerpo, o enviara un empleado competefin de cerciorarse si se trata de
muerte o heridas, levantando el acta de que haneidgmeel Art. 330 si dicha formalidad no
ha sida ya llenada por el guarda; siendo muertalehe tocarse, salvo que obstruya la via,
en cuyo caso debe ser removido lo suficiente paeal@g trenes pasen libremente, y luego
se enviaran dos peones de la cuadrilla mas ceecaenigar el cadaver hasta que la Policia se
presente; siendo herido, se le prestaran los asxjlie se pueda, y se le tomara declaracion
si esta en condiciones de poder hablar, haciértdmdtadar a la estacion si es posible. En
ambos casos, encontrandose proxima la policissperara su llegada para proceder.

d) La estacion correspondiente, luego de haberseocado de lo ocurrido, avisara a la
estacion donde esta la Autoridad Policial mas cercme deba entender en el asunto; dicho
aviso debe ser breve, ejemplo: “Avise policia ..... uémo o herido) en ......

El jefe que reciba este aviso lo comunicara erwtel & la Autoridad Policial.

e) El Jefe que haya practicado las averiguacione$ leigae del suceso haf P. a la Oficina
de Movimiento respectivamunicando de una manera breve los detalles de] caando la
causa aparente de la muerte o heridas y agregalidigRde avisada”.

f) Si para trasladarse al lugar del suceso hay quatateker el Telégrafo, avisara a las
estaciones vecinas que atiendan su llamada; pdmaysalgun tren que atender antes de
poder regresar, se ira al lugar del, suceso desfaudsspachar dicho tren.

g) El Jefe que haya practicado las averiguacionesagnyior primer tren (o mismo que en
cualquier otro caso de accidente) un informe detalldel suceso, al Superintendente de
Tréfico y también al Inspector de la Seccidn.

h) Si a un lado del lugar del suceso la estacién ésigertancia como ser: Tandil, Las Flores,
etc., aunque quedara algo mas allad de la mitadcal@ino, conviene que la vecina lo
comunique alli para que ésta practique las averignas por convenir mejor al servicio.

i) Cuando el Jefe u otro empleado deba trasladarsacticar averiguaciones de esta indole,
debe solicitar lo acompafie una persona ajena anf@dsa a fin de que sirva de testigo,
siempre que sea posible.

Art. 332. PREFIJOS A USARSE.

Los avisos se daran usando prefijo S. P. si s& deimuerte, herida grave o descarrilamiento de
consideracion; C. M. si la herida es leve o el dagamiento es de una naturaleza tal que pronto se
encarrilen los vehiculos o0 maquina y con S. S. doa descarrilamiento ocurre en los desvios
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auxiliares y no afectan a ningan tren en viaje@xpno a emprenderlo, ni a las vias principales.

Art. 333. JEFE DEBE INTERVENIR.
Al producirse un accidente o hecho de alguna inapora en las horas de descanso del Jefe
titular, el Auxiliar debera, acto continuo, imporeaquel de lo sucedido.

Art. 334. DECLARACIONES DE TESTIGOS.

A proposito de accidentes personales, mayormeaté&nttose de particulares, se recuerda que,
acto continuo de producirse el hecho, es el momemés indicado para proceder a tomar
testimonios que puedan resultar favorables paEaripresa, porque, una vez ausentes los testigos,
aumentan las dificultades para conseguirlos.

Art. 335. JURISDJCCIOINES DE LAS OFIIINAS “M.V.” M. V. S.”. AVISOS DE LAS
ESTACIONES DE CONFIN.

Los Jefes de Loberia, Cooper, Juarez, PringlesMadrid y Guaminienviaran los avisos a “M.
V.” o “M. V. S.” segun corresponda (véase Art. 20igta 2); pero si un accidente o
descarrilamiento que se produce del lado que pargea “M. V.” afectara la marcha de un tren para
afuera, también se comunicara el suceso a “M. ¥.0Sa “M. V.” si el contratiempo ocurre del
lado que corresponde a “M. V. S” y perjudicara amtpara adentro. En estos casos y al final del
telegrama a “M. V.” se agregaran las palabras “MSV avisado, o “M. V.” avisado en el despacho
gue se enviaa “M. V. S.".

Art. 336. OFICINAS DE MOVIMIENTO SECCIONALES.

Al recibir aviso de un descarrilamiento y se pidldren de auxilio, la Oficina Seccional de
Movimiento correspondiente, avisara en el actceplddito mas cercano al sitio del accidente donde
haya tren de auxilio. Si fuera posible, el primeisa se debe dar por teléfono, confirmandolo
enseguida por medio de un telegrama E&dPas Oficinas avisaran también en el acto (aurspse
0 no requerido el tren de auxilio) a los siguientes

Oficina de Movimiento. Plaza.

Inspector Seccional de Trafico.

Ingeniero del Distrito.

Inspector de Locomotoras.

Inspector de Via Permanente.

Engrasador mas cercano.

Guarda-hilo mas cercano (si estan interrumpidokilos telegraficos).
Ajustador de Senales (si hay desperfectos en fadess).

Art. 337. OFICINA DE MOVIMIENTO (PLAZA).

Al recibir aviso de un descarrilamiento de una {@&ade Movimiento Seccional lo hara conocer
sin demora a los Departamentos y Oficinas conaaiese no incluyendo aquellas personas que han
sido ya avisadas por la Oficina Seccional. Cuandaatcidentes suceden en una estacion que esta
bajo la jurisdiccion de la Oficina de Movimiento Béaza, ésta debe solicitar el tren de auxilio si
fuera requerido y dar aviso a quienes corresponda.

Art. 338. COOPERACION PARA LIBRAR LA VIA.
Los Departamentos de Tréfico, Traccion y Via Peentandeben cooperar entre si a fin de librar
la via en casos de obstruccion, en el menor tigmogble, observando las siguientes instrucciones;

TRAFICO.



a)

b)
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Al tener aviso de un descarrilamiento que obstiya 0 mas vias principales, el Inspector
de Tréfico o una persona competente de su persmradurrira al sitio del accidente con los
primeros medios a su alcance y se hara cargo dahmiemto de los trenes poniéndose de
acuerdo con la Oficina de Movimiento respectiva.

Los trenes de auxilio que van a librar la via,@iepreferencia sobre cualquier otro tren, sea
cual fuere su clase. (Véase Art. 165).

TRACCION.

C)

d)

f)

El departamento de Traccidn tendra los trenes gificaen vias apropiadas listos para salir
en cualquier momento para el lugar del accidente.

En cada depodsito donde haya un tren de auxiliog @éslar colocada en el Galpén como
también en la Oficina, una lista con los nombre®micilios del personal que componen la
cuadrilla y al recibir aviso del accidente, el Engealo del Galpon hara llamar al personal en
el acto, preparando al mismo tiempo una locomoyozersonal para llevar el tren de
auxilio. Se tomara la locomotora y personal qué e&is a mano para este servicio, evitando
asi pérdida de tiempo, y una vez reunido el pefs@addra a cargo de un Inspector,
Encargado u otro empleado responsable.

Al llegar a la Estacion anterior a la del sitio detidente, el Encargado del tren de auxilio
debe averiguar la posicién en que se encuentrameloiculos descarrilados y arreglar de
manera que su tren sea formado de modo que pusidiajair enseguida de llegar a la
obstruccion.

Una vez llegado al sitio del descarrilamiento, debeargarse del trabajo de encarrilar los
vehiculos descarrilados vy librar la via en el mdmnpo posible, obrando de acuerdo con
los representantes de los otros Departamentosnpesse

VIA PERMANENTE.

9)

h)

En todos los casos de accidentes o vias interr@aspidos Inspectores deberan

inmediatamente tomar las medidas necesarias gaaearda via permanente u obras de arte,
y trasladarse al sitio del suceso lo mas prontibfpara ponerse al frente de los trabajos
cuando éstos son de una naturaleza que afectabresltdansito de los trenes. Deberan

también tratar de mandar los materiales y reunpreetonal adicional, cuando el que hay a
mano no es suficiente, arreglando con la Oficinddgimiento respectiva sobre la corrida

de trenes especiales.

Los Capataces deberan acudir en el acto de rewsiisio de un accidente al sitio del mismo,
y por medio de los Jefes de Estacion, comunicausassiperiores los detalles de los
desperfectos a fin de que los Inspectores puedar db acuerdo con lo establecido en el
parrafo anterior.

Con el personal a sus ordenes, deberan hacer ildepsra llevar a cabo las reparaciones
necesarias a la via, teniendo en cuenta que @statessuma importancia. Deberan ademas
facilitar personal para el trasborde de mercadeyigsmra ayudar al Departamento de

Traccion a encarrilar los vehiculos descarriladeanpre que a su juicio esto no demoraria
el arreglo de la via.

REVISADORES DE VEHICULOS.
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]) El revisador de vehiculos al tener conocimientaudeaccidente o descarrilamiento en su
Seccibdn, se trasladara por primer tren con suseimghtos y debera cooperar con todos los
medios a su alcance a la reparacion de las avetespgjar la via, acatando las érdenes del
empleado superior que estuviese dirigiendo losajosben el sitio del accidente. Habiendo
trenes de auxilio, el Revisador tendra que salim etios, dando aviso telegrafico al
Inspector.

k) Antes de poner un vehiculo nuevamente en sendeioe medir las ruedas cuidadosamente
anotando las avenas e informar a su Inspectoggieson en servicio de Tréafico o fueron
mandados a reparaciones los wagones descarrilados.
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CAPITULO XXVI

Aparatos telefonicos en los trenes de pasajeros y
de Auxilio

Art. 339. APARATOS TELEFONICOS EN LOS TRENES DE PAEROS.

A fin de que los guarda-trenes puedan comunicardiatamente los detalles de cualquier
accidente, descarrilamiento etc., que sufran leses en marcha, los furgones de los trenes de
pasajerogjue corren en las secciones que se indican mas abaj 0y cuyas estaciones estan provistas
de aparatos telefonicos sobre el hilo block , estan dotados de un aparato telefénico con los
accesorios para establecer comunicaciones tele®pior intermedio del hilo block, desde el tren
hasta la estacion siguiente al lugar donde esénidiet.

Estas comunicaciones deben establecerse siempi gueidente obligue la detencion del tren
mas de 30 minutos; cuando el desperfecto que miatidetencién puede arreglarse antes de este
tiempo no es necesario establecer la comunicacilms yletalles se daran al llegar a la primera
estacion.

Secciones donde los trenes de pasajeros llevaatapaelefénicos en los furgones:

Altamirano a Mar del Plata

Guido a Juancho

Maipu a  Necochea

Ayacucho a Emp. Grinbein

Gardey a Cooper

Loberia a Barrow

Altamirano a Las Flores

Las Flores a Tandil

Cafuelas a  Olavarria

Olavarria a Saavedra

Olavarria a Emp. Grunbein (via Pringles)
La Madrid a Pringles

Grinbein a Puerto Militar

Bahia Blanca a Neuquén

Cafiuelas a  Saavedra (via Guamini)
Alta Vista a Darragueira

Emp. Lobos a Navarro

Emp. Lobos a Merlo

Emp. Lobos a Gral. Alvear y Olavarria

DESCRIPCION DEL APARATO

a) El aparato telefénico esta guardado en una caderauero que se abre facilmente, pues
después de romper los sellos que la cierran sédoasegurada con una correa sujeta en
hebillas; al abrir la cartera aparece el aparat@de y para abrirlo se tira suavemente de los
dos resortes que tiene en el frente;

b) En la parte interior del aparato hay dos campanilléstas funcionan cuando la
comunicacién esta establecida y se llama o congelstastacion con la cual se comunica y
cuando la estacion llama o contesta al tren;



C)

d)
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Un poco mas a la derecha se ve un corddn que shletérior y termina unido an tubo
gue se encuentra sujeto en la parte interior depla; para sacarlo se hace girar la maderita
gue lo sujeta. Este tubo es el que sirve para hgl;

Mas a la derecha de donde sale el corddén antedeh@ndos agujeros . En uno de estos
agujeros es donde se introducira la clavija qu& @sida al hilo del pasador elastico y en el
otro la clavija del hilo de la cufia. (Véase la digpsidn de los accesorios, parrafosi);

En el costado derecho (parte exterior), hayagujero que se descubre haciendo girar la
chapita metalica que lo tapa. En este agujero ededse tornillara la manija. (Parrdjp

En la parte interior de la tapa se encuentramurgia asegurada en un tubito de metal, la
cual se saca tirando suavemente. Esta manijaceeelae tornillara en el agujero (parrajo
y sirve para llamar o contestar a la estacion aaull se comunica.

DESCRIPCION DE LOS ACCESORIOS

g)

h)

Los accesorios estan guardados en una funda decemada con un sello, y se componen
de un lio cortres trozos de cafia , los cuales estan construidos de modo que pueateeu
entre si, formando una sola cafa;

Uno de estos trozos tiene unido en un extremgadeho dentado , debajo del cual hay un
pasador elastico ; unido a este pasador hay un trozo de hilo foriga® en el otro extremo
tiene unida unalavija ;

En medio del lio de cafias hay otro trozanitte forrado que en un extremo tiene unida una
clavija y en el otro unauna.

Art. 340. MODO DE ESTABLECER LA COMUNICACION.

Cuando sea necesario poner el aparato telefonicdrete en comunicacioron la estacion
siguiente al lugar donde esta detenido , después de romper los sellos y abrir el apasitn, se
procede de esta manera:

1°.

2°.

3°.

4°,

5°.

Se desarma el lio de cafias y se unenréestrozos (parrafog) teniendo cuidado de no
arquear la cafia al levantarla, pues podria romperse

Se cuelga dehilo block la cafia armada y al colgarla se tira del hilo ge& unido al
pasador elastico (parrafoh) haciendo que el hilo block llegue hasta el fondbgdecho
dentado ; luego se suelta el hilo que esta unido al pasetimtico de manera que el hilo
block quede bien sujeto entre el gancho dentadggsador elastico; hecho esto la clavija
gue esta unida en el otro extremo del hilo se dhite fuertemente en uno de kagijeros

del interior del aparato (parradk;

La cuiia (péarrafoi) se introduce, apretandola bien con un objetoqeiga o con el tacon
del botin, en la juntura que forman dos rielega®d la juntura mas proxima) ydavija que
esta unida en el otro extremo del hilo se introdercel otroagujero del interior del aparato
(parrafod);

La manija (péarrafof) se tornilla en el agujero del exterior del apafptorafoe). Hecho esto
gqueda establecida la comunicacion;

Para llamar dése vuelta la manija rapidamente (igltas por lo menos), repitiendo la
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llamada a cortos intervalos hasta conseguir catigst; cuando contesten se cogeuked
(parrafoc) y se aplica al oido el extremo mas chato (recep®modo que la abertura de la
trompeta (trasmisor) quede préxima a la boca dellpbla; hdblese con voz natural, no a
gritos ydurante todo el tiempo que se esta oyendo aprétese el resorte elastico que sobresale

alo largo del tubo .

>0
o

Vista del aparato telefénico ya colocado y listo pa  ra funcionar.

Art. 341. DETALLES QUE DEBEN DARSE —

Inmediatamente que esté establecida la comunicéaigidnica entre el tren y la estacion, el guarda
tren comunicara a la estacion los siguientes datos:

—Clase de accidente: locomotora descompuesta, riésméento, etc.;

—Hora que se produjo y en que kilémetro;

—Si hay o no desgracias personales;
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—Cantidad y clase de vehiculos descarrilados, tdoda destrozados; si hay descarrilados digase
de cuantas ruedas cada uno;

—Causa del accidente: locomotora descompuestaestado de la via, etc.;

—Elementos que se precisan para encarrilar, ete.da$o lo pedira el guarda al maquinista;
—Tiempo aproximado que se empleara para encaorareglar desperfectos;

—Hora aproximada que saldra el tren. Este datesetira tantas veces cuantas se comprenda que
el calculo anterior resulta equivocado, y en gdregalaran todos los pormenores que puedan ser
causa de mayor o menor demora en las operaciones;

—Unos cinco minutos antes de salir el tren se e@hndltimo aviso de la hora aproximada que
saldra, para tener tiempo de retirar el aparats ytcesorios sin demorar al tren.

Las estaciones que reciban estas comunicaciones las retransmitirdn inmediatamente por
telegrama a la Oficina de Movimiento que manejatieses de la seccion donde haya ocurrido el
accidente, y comunicaran al tren las preguntappdisiones, etc., que reciban de dicha Oficina.

Art. 342. CONSTANCIA DE LAS COMUNICACIONES.

Tanto el empleado que comunica los detalles dekdiere como el que los recibe desde la
estacion, tomaran nota de lo méas importante decdamsunicaciones, indicando la hora, y al
principio de cada anotacion pondran una T cuandoraunicacion es del tren y una E cuando es de
la estacion. También tomaran nota de la hora quleasestablecido y retirado la comunicacion
telefonica, ejemplo:

7.30 a.m. Comunicacion telefénica establecida.

T. 7.31 " Tren descarrilado, etc.

T. 7.39 7 Necesito tren auxilio sin pescante, etc.

T. 7.50 " Ahoratren auxilio debe traer pescante, e

E. 755 " Despachelocomotora liviana a .,.etc.

T. 8.40 " Tren estara listo dentro de unos 20 noisut
8.50 " Retirada comunicacion telefénica.

Art. 343. MODO DE PONER EL TELEFONO DE LAS ESTACI&S EN COMUNICACION
CON EL HILO BLOCK.
Para, que pueda establecerse la comunicacionnalaféntre el tren y la estacion siguiente al

lugar donde esta detenido, es necesamdas estaciones que tienen el aparato telefonico  sobre el
hilo block o aquellas secciones donde los trenes de pasajeros llevan aparatos telefonicos en el

furgén , tengan el teléfono en comunicacion con dicho mientras se encuentra en linea cualquier
tren de pasajeros; para esto se procedera dedisigunodo:

1°. Inmediatamente que se reciba la salida de un &gpadajerosse pondra el conmutador a
teléfono en la direccion que viene el tren Yy mientras éste no llegue tendra especial
atencion al teléfono  para contestar inmediatamente cualquier llamadaniendido que los
dos conmutadores (para afuera y para adentro) pwesdar a la vez sobre el teléfono; esto
sucede cuando se reciben dos trenes al mismo tjampale afuera y otro de adentro.

2°. Al llegar el trense daréa vuelta el conmutador a block ~ (posicion normal), y se dara la llegada
por el manipulador del block.

3°. Mientras la estacion que recibe el tren tiene ahuttador a teléfono, lkestacion que lo ha
despachado tendra el conmutador a block  (posicion normal) y asi no interrumpira la
comunicacién que pueda tener lugar entre el trém ogtra estacion, pero si durante este
tiempo tuviese urgente necesidad de hablar conessta&ion (con la que recibe el tren)
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pondra el conmutador a teléfono y al terminar laveosacion volverd a poner el
conmutador a block (posicion normal).

Al tomar el tubo del teléfono y mientras se esténolp, se tendra cuidado deretar el
resorte elastico que sobresale a lo largo del mismo y cada vez spidermine una
comunicacion se pondra el tubo en su sitio cormdipate, teniendo especial cuidado de
que el resorte elastico quede libre, es dgaérno quede apretado contra la caja del aparato
u otro objeto cualquiera. Esto es mmnportante.

344. LA COMUNICACION SE ESTABLECERA CON LA ESACION MAS

IMPORTANTE.

Cuando la estacion anterior al lugar donde el &#&ta detenides mas importante que la otra
estacion siguiente al mismo lugar, y que por cansige tiene, mas elementos para concurrir
enseguida al sitio del accidente etc.; la estasiguiente (con la cual se comunica el tren desde el
primer momento hara cambiar la comunicacion tele&rde modo que sea la estacibn mas
importante la que se comunique con el tren y pstiase procedera de este modo:

10

2°.

. Cuando desde el tren se llama a la estacion siguarsitio donde esta detenidoesta es

menos importante que la estacién opuesta que despaché el tremeaala se impondra de la
causa que motiva la detencion y sin entrar en negydetalles para ganar tiempo contestara:
“Tenga el tubo un momento, voy a darle comunicaaon la estacion....... (digase el
nombre) para que Vd. le de todos los detalles’ngetiatamente llamara paégrafo a la
estacion opuesta que despacho el tren y le ditdaleente: “Tren (dése el N°.) descarrillo,
etc., ponga el conmutador a teléfono y llame al”tréelecho esto después de obtener la
conformidad,dara vuelta el conmutador a block  (posicion normal) para no interrumpir la
comunicacion entre el tren y la otra estacion yegua&la mandara un telegrama a la Oficina
de Movimiento que maneja los trenes de la secdando aviso de lo ocurrido, ejemplo:
“Tren (dése el N°.) descarrilg, etc., entre ésta.y. (digase qué estacion), he pasado
comunicacion teléfonica a ....(digase qué estacion)”. Y si en su estacion hgynal
elemento que pueda ser util en el accidente, caratinien el mismo telegrama que clase de
elementos son; ejemplo: “Tengo maquina de treragaigl N°. del tren o clase del especial)
y cuadrilla. Diga”.

Inmediatamente que la estacion opuesta recibeisb,ae¢ndra el conmutador a teléfono y
llamaréa al tren , Y en seguida que se cerciore de que la comunitasta bien establecida,
mandara un telegrama S. P. a la otra estacionagitiidiendo: “Esta”. Esto quiere decir:
“Conforme, comunicacién establecida”. Y si por @htrario, por cualquier circunstancia no
fuese posible comunicar con el tren por ese ladimnees dira: “No puedo comunicar con
tren, comuniquese Vd.”pondra el conmutador a block ~ (posicion normal).

Art. 345. CUIDADO, ETC., DE LOS APARATOS TELEFONICODY SUS ACCESORIOS.

El aparato telefénico y sus accesorios se tomarjgndrespectivamente en las estaciones de
procedencia y destino del tren, siendo dosrda-trenes l0s encargados de conducirlos desde la
estacion al furgdn y viceversentregandolos y recibiéndolos bajo recibo , después de cerciorarse
gue los sellos, etc., estan en buen estado.

Los guarda-encom. son los encargados de cuidarlos mientras estasl &rgon, quienes no
permitiran que sean tocados por persona algunay seden superior, y tendran especial cuidado de
no obstruir con encomiendas el acceso al aparftode poderlo usar en el acto toda vez que sea
necesario.

Mientras permanecen en las estacipfeslefes personalmente son los encargados de vigilar
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gue estén guardados en sitio conveniente para geean tocados mas que cuando los guarda-
trenes los requieran para conducirlos al furgémtega que se hara bajo recibo.

Después de un accidente, cuando el aparato haisédio y se ha dado la dltima comunicacion,
el aparato y todos sus anexos seran recogidosogamis en su sitio correspondiente, siendo
obligacion delguarda-tren cerciorarse de que todo esté en orden, y tamlgéadaviso al Jefe de
la estacion de destino (donde es dejado el apadatoue éste ha sido usado, para que el Jefe lo
comunique en el acto y por telegrama a la oficioénes Plaza , a fin de que ésta disponga que sea
revisado y sellado nuevamente.

Todos estos aparatos son revisados Yy selladostedaneses y en los miamos sellos o en la
cartera del aparato se hace constar la fecha diirtea revisacion. Cuando se note que cualquier
aparato tiene la fecha atrasada mas de tres nseésgsen lo nota es el guarda, lo hara constauen s
informe, y si es notado por el Jefe, éste lo cowaraipor carta al Superintendente de Trafico.

Esta revisacion es efectuada por el SuperintendeelteTelégrafo, quien, Inmediatamente
después de cada revisacion, hace sellar los apaydtus lios de cafias, con un sello especial y
unico, lo cual garantiza, mientras los sellos estéactos, que el aparato y el lio de cafias no han
sido tocados desde la ultima revisacién. En coresega, en ningun caso deben romperse estos
sellos para probar el aparato, ni tampoco debeidarse con sellos ordinarios cuando se note roto
el sello especial.

Siempre que los guardas noten algun sello roto o cu  alquier desperfecto  en el aparato telefénico o
sus accesorios, o comunicaran al Jefe de la éstalbnde es dejado el aparato, quien mandara
enseguida un telegrama a la Oficitahes Plaza citando el numero del teléfono, tren que llegé y

desperfecto notad@&l mismo aviso daran los Jefes cuando el desperfect o su note mientras el
teléfono esta en la Estacion.

Bajo ninguna circunstancia se mandaran a repameian se cambiaran estos aparatos y sus
accesoriosin previa autorizacion de la Oficina Coches-Plaza , a la cual debe comunicarse cualquier
irregularidad que se relacione con estos teléfonos.

Art. 346. — PLANO QUE INDICA CUAL ES EL HILO BLOCK.

(VISTA MIRANDO PARA AFUERA)
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Este plano indica la posicion del hilo block y pade los hilos telegraficos en las secciones por
donde los trenes de pasajeros llevan aparato®naes en los furgones y cuyas estaciones estan
provistas de aparatos telefonicos sobre el hilokblo

El hilo block es el que figura marcado a@

Nétese que solo figura una parte de los hilos teleg  raficos y que los que faltan estan colocados
mas abajo de los que aqui aparecen.

El hilo block se buscara contando los hilos deadmuihta del palo y mirando para afuera.

Ejemplo: Un tren esta detenido entre Adela y Mawmast para establecer la comunicacion el
guarda se pondrairando para afuera Y colgara la cafia en sdgundo hilo de la izquierda , contando
desde la punta del palo.

Otro: Un tren esta detenido entre Las Armas y Ppama establecer la comunicacion el guarda
se pondramirando para afuera Yy colgara la cafian el primer hilo de la derecha contando desde la
punta del palo.

Se recomienda mucha atencion a esta parte ded@adciones, pues si se colgase la cafia en
cualquiera de los hilos telegraficos la comunicacio tendria lugar.

Art. 347. APARATOS TELEFONICOS EN LOS TRENES DE AUXO.
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Los trenes de auxilio llevan dos aparatos telefimigara establecer la comunicacién entre el
punto donde haya ocurrido un accidente y la esigmioéxima.

La comunicacion se establecera de acuerdo condascciones dadas en el Art. 340.
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CAPITULO XXVII

Guarda — vias

Art. 348. SENAL DE PELIGRO. — OBSTACULOS EN LA VIA

Si la via estuviese obstruida por algun carro, alému otro obstaculo cualquiera, ya sea en el
mismo paso a nivel u otro sitio al alcance de $&avdel guarda via, éste dara aviso inmediatamente
a los guarda-vias situados a ambos lados de suapasel, y se pasaran la palabra unos a otros
hasta llegar a unos 500 metros de la obstruccena, @olocar de ambos lados 2 petardos y exhibir
la sefial de mano de “peligrt¥andera colorada de dig luz colorada de nochal maquinista del
tren o0 maquina que se aproxime, hasta que detengascha. Hecho esto, podra seguir el tren o
magquina con “precaucion” hasta llegar a 30 metabdudjar en que existe el impedimento; si fuera
de noche, el tren 0 maquina no podra avanzar sista b0 metros de distancia del obstaculo.

a) Cuando no hay guarda-vias en los pasos a niveldiatos a un paso a nivel obstruido, el
guarda-via correrd hasta 500 metros del lugar debdruccion y pondra la sefal de
“peligro” y colocara dos petardos, haciéndolo deb@snlados, segun el caso, y una vez
detenido el tren 0 maquina se procedera como smaied el parrafo anterior.

b) Los guarda-vias mientras vayan a la distancia megjéaria para haber detener a un tren o
maquina, deben ir exhibiendo la sefial de “peligycsi en el camino esta situada la estacion
o garita daran aviso al Jefe o Sefalador, segumlseaso, para que las sefales fijas que
protejan al paso a nivel obstruido se mantengda pasicion de “peligro”.

c) En los pasos a nivel dotados de levas para malasjaefiales fijas en combinacion con la
garita 0 estacion, en caso de obstruccion mantendihas sefales en la posicion de
“peligro”.

Art. 349. SENAL DE VIA LIBRE.
Al aproximarse un tren o maquina y estando laibi@ lde todo obstaculo, los guarda-vias haran
sefales con una bandera blanca durante el dia lzdlanca durante la noche.

Art. 350. SENALES POR CAMPANILLA PARA ANUNCIAR TREES O MAQUINAS.

Los pasos a nivel provistos de campanillas paribirete la estacion o garita mas proxima el
anuncio de trenes 0 maquinas que se aproximarirétiun toque prolongado cuando el tren o
magquina es para “afuera”, y dos toques cuanderldmaquina es para “adentro”.

Art. 351. CLAUSURA Y APERTURA DE BARRERAS.

Los guarda-vias prestaran mucha atencion en degdarreras y tranqueras para el paso de
vehiculos y peatones, 2 minutos antes de la apemién de cada tren o maquina, y no las abriran
hasta después que haya pasado el tren o maquadaeysk asegurado, siendo via doble, que no se
acerca otro tren o maquina en direccion opuestératm primero las del lado opuesto al sitio
donde esperan los peatones y carros.

a) Los guarda-vias, haya o no campanilla para anuraiaaproximacion de los trenes,
ejerceran constantemente suma atencion y vigilgraria bajar oportunamente las barreras y
tranqueras; ademas, si la distancia lo permitesysaoan observar la posicion de las sefiales
fijas.

b) Donde existen campanillas, éstas son para adetrgjuarda-vias la salida de cada tren o
maquina de la estacion o garita mas proxima, y debgar por ese aviso, teniendo en
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cuenta la distancia que separa el paso a niveh dsthcion o garita de donde procede la
sefal, cual es el momento oportuno para bajar &asetas, tomando cuidado de no
interrumpir el tréfico publico mas de lo necesario.

Como la campanilla pudiera descomponerse y no @uha sefal, los guarda-vias
prestaran tanta atencion y vigilancia como si néstiexan tales aparatos, pues seran
responsables por cualquier falta, funcionen ellos.o

Para los efectos de cerrar las barreras y trangjugrdar cumplimiento a las demas
precauciones citadas, las zorras, velocipedos gre®tdeben considerarse como si fueran
trenes 0 maquinas.

Art. 352. CLAUSURA DE BARRERAS DURANTE LA NOCHE.
Las barreras y tranqueras deben permanecer cedadade la noche, y solo seran abiertas para
dar paso a peatones y vehiculos.

a) Donde los guarda-vias no permanezcan en servigiantiula noche, las barreras deben
dejarse levantadas al retiraras de sus puestos.

Art. 353. LUGAR DONDE DEBE COLOCARSE EL GUARDA-VIA.

El sitio de parada es del lado donde esta la aagill pasar un tren o maquina, el guarda-via
debe colocarse con su bandera o farol frente arfaita, a una distancia conveniente de los rigles,
en un sitio donde pueda ser visto por el maquinystainca, bajo ningan concepto, entre una via y
otra cuando la via sea doble.

Art. 354. HORA DE ENCENDER Y APAGAR LUCES.

Las lamparas de los faroles de las barreras y deo,maien limpias y arregladas, deben
encenderse a la puesta del sol, y apagarse al eenanalespués de la pasada del ultimo tren donde
no haya servicio nocturno permanente.

Art. 355. LUCES DE SENALES FIJAS.

Los guarda-vias que estén encargados de encendecds de sefiales fijas, deberan hacerlo a su
debido tiempo, y cuidaran de que permanezcan emtznad fin de evitar que un tren 0 maquina se
detenga por no estar las luces encendidas.

Art. 356. GUARDA-VIAS PETARDISTAS.

Los guarda-vias que prestan servicio proximo askf&les fijas y que deben actuar como
“petardistas” durante el tiempo de neblina, proc&tden un todo de acuerdo con las disposiciones
gue se mencionan bajo el encabezamiento “Sefale=ngpo de neblina”.

Art. 357. PROHIBIDO AUSENTARSE.
No podran ausentarse del servicio sin previa camftad de su Jefe inmediato ni antes de la
llegada de su reemplazante.

Art. 358. LIMPIEZA DE LAS BARRERAS Y PASOS A NIVEL.
Tendran bien limpias todas las comunicaciones qoigieghan las barreras y tranqueras,
aceitando las ruedas para que funcionen con fadilid

a) Cuidaran de que el espacio entre los rieles podelgrasan los carros, sobre los pasos a
nivel, se encuentren siempre libres de piedrassorba debiendo atender a su limpieza
tantas veces como sea necesario en el transcursibagdespecialmente en aquellos sitios
donde hay contra-rieles.

Art. 359. LIMPIEZA DE FAROLES.
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Los faroles de mano deben limpiarse por la mafdrmajamente,y estar listos para ser
encendidos, debiendo observarse el mismo procedion®on las lamparas de los faroles de los
pasos a nivel.

Art. 360. CUIDADO DE UTILES Y CASILLA.
Todo guarda-via tendra cuidado especial para quasitla y los Utiles que tenga a su custodia,
se encuentren siempre en el mejor estado de cacs@my aseo.

Art. 361. DESPERFECTOS EN LAS BARRERAS.
Cuando se note algun desperfecto en las barreaa&n civiso a sus superiores inmediatos,
quienes a su vez comunicaran el caso, sin deméaaugerioridad.

Art. 362. VIGILANCIA SOBRE LA VIA.

Es obligacion de los guarda-vias vigilar toda léeesgion de la via al alcance de su vista, y
observar que los hilos telegraficos de la emprasénelibres de todo objeto que pueda causar
contacto, como ser: alambres, ramas, trapos, \etevitar en lo posible que estos objetos sean
arrojados a los hilos por persona alguna, impidigadhbién que de las casas que linden con la via
se arrojen basuras a los terrenos de la empresa.

Art. 363. ANIMALES EN LA VIA.

Tendran todo cuidado para impedir la entrada deales en la via, y si esto sucede, se valdran
de todos los medios a su alcance para hacerlosysalino lo consiguen, habiendo peligro para la
circulacion de los trenes, procederan de acuerd@kArt. 348.

a) Cuando encuentren animales atropellados por el ¢ten los deben retirar a una distancia
gue no ofrezca peligré, dando aviso en la primgrartanidad a la cuadrilla y Jefe de
estacion mas préxima.

Art. 364. TRANSITAR POR LA VIA.

No deben permitir que transiten peatones, etc.restd via, sin estar provistos del pase
correspondiente, exceptuando los empleados pubénosl desempefio de sus funciones y los
empleados ele la empresa que, por razon de syaraieaen necesidad forzosa de transitar por la
via.

Art. 365. PERSONAS EXTRANAS DENTRO DE LAS BARRERAS.
No permitirdn que ninguna persona extrafia a la esaprpermanezca dentro de las barreras
cuando pasa un tren.

Art. 366. ATENCION AL PASAR TRENES.
No deben fumar mientras pase un tren, ni conversar particulares estando en servicio,
especialmente al pasar un convoy.

Art. 367. FUEGO CERCA DE LA VIA.
No permitiran que se encienda fuego cerca de ldwiante la noche.

Art. 368. AVISO DE ACCIDENTE.

Cuando suceda un accidente en los pasos a nigelua punto que el guarda via pueda ver, dara
aviso enseguida a su Jefe inmediato y consegusti@de que puedan declarar como se produjo el
hecho.

Art. 369. UTILES DE SERVICIO.
Al tomar servicio, todo guarda-via debera estawvipto con un farol de mano, una bandera
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blanca, una idem colorada y una negra y amarillediandocena de petardos y demas Utiles
necesarios para efectuar la limpieza, todo en bwemalicion. Los que deben actuar como

“petardistas” para hacer sefiales a los treneseerpti de neblina, deberan estar provistos con 24
petardos.

a) Los guarda-vias que no duerman en sus casillagyraluir su servicio deben llevar los
faroles a la estacion a que pertenecen, para ndgsgeievamente al volver a su puesto.

Art. 370. AVERIAS A BARRERAS.

Haran detener por la policia a los conductoresatgculos que causen averias a las barreras,
tomaran nombre y domicilio de los testigos a fincodeseguir el cobro el dafio, para lo cual se
establecen los siguientes precios:

Por un travesano de barrera.........................$.30.00
Por un poste sencillo...........ccoovoiviiiiiiiciein e, $ 20.00
Por un poste doble................cooei i, $30.00

Ademas de las medidas antedichas, el guarda-viargoana lo sucedido al Jefe de la estacion
proxima para que éste se encargue del cobro deeldaay dé el aviso correspondiente a la
superioridad.

En el caso de barrera rota, se colocara en su feempna soga, y mientras esto no se haga, el
guarda-via permanecera del lado donde falte l&tzapara evitar que ello pueda ser causa de algun
accidente.

Art. 371. OBJETOS ENCONTRADOS EN LA VIA.

Los objetos encontrados en la via, ya sean decplanés o de la empresa, los guarda-vias deben
recogerlos y entregarlos en el dia al Jefe deiéstacque pertenecen. Si por el peso o volumen del
objeto se requiere ayuda para su conduccién, daiga al Jefe.

Art. 372. MUCHACHOS JUGANDO.
Prohibiran que se estacionen muchachos a inmedexide su parada a jugar al barrilete o que
tiren objetos que puedan enredarse en los hiloeégrafo.

Art. 373. PIEDRAS A LOS TRENES.
Cuidaran que no sean apedreados los trenes alypasaregaran a la policia a quien lo haga o
intente hacerlo.
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CAPITULO XXVIII

Camareros

Art. 374. OBLIGACIONES DEL CAMARERO: REVISACION DEICOCHE.

Cuando un camarero recibe orden para hacerse dargm coche, debe revisar con tiempo y
detenidamente el interior y exterior del dormitprias salivaderas, w.c., etc., y observar si la
limpieza ha sido efectuada debidamente; revisdossitanques tienen agua, y si el coche es
alumbrado a gas, debe ver si el manémetro margasebkuficiente para hacer el recorrido; si es
eléctrico, debe ver si la luz funciona bien.

a) También debe probar las camas para cerciorarseaedesén todas en buenas condiciones y
ver si el equipo esta en orden. Debe lavar biendsss y botellones y suplir a éstos el agua
necesaria.

b) Cualquier deficiencia que el camarero notase ergdsss enumerados, la comunicara en el
acto al Jefe de la Estacion, para que sea subsantetade la salida del tren.

c) La limpieza de los dormitorios en las Estacionesdeocarecen de personal para efectuarla,
esta a cargo del mismo camarero que toma el coche.

Art. 375. USO DE UNIFORME. PROHIBIDO FUMAR.
Siempre que estén en servicio usaran el uniforrmepkxio de la Empresa, y se abstendran
absolutamente de fumar mientras estén desempeBaagmestos.

Art. 376. HORA DE TOMAR SERVICIO.

Una vez que el camarero tiene revisado el dormit@rtargo del cual debe salir, se presentara a
la Estacién una hora antes de la partida del teea bacerse cargo definitivamente del coche. Los
camareros que no tengan designado ningun cochee ydeioen presentarse a érdenes, lo haran
también una hora antes de la salida del tren qle Is&ya fijado, ya listos como para salir si fuera
necesario.

Art. 377. HORA QUE DEBEN HACERSE LAS CAMAS.

Los dormitorios que salen de su procedencia ericggreon un tren después de las 7.00 p.m.,
tendran las camas completamente listas. Cuanddolositorios deben salir antes de esta hora, los
camareros armaran las camas en trayecto, desplegébal@ mencionada.

Art. 378. ROPA MANCHADA.

Si al armar las camas en la Estacion de procedegic@marero notase alguna pieza de ropa
sucia 0 manchada, debe devolverla al Jefe o Erdangpedir en su reemplazo ropa limpia. Si esto
se produjese durante el viaje, la cambiara por liogaia de su coche y si no tuviera, pedira a otros
camareros o en la primera Estacion que tenga ropaserva.

Art. 379. ROPA NO USADA.
La ropa limpia extendida en las camas que no hsiglmnocupadas o usadas, debera doblarse con
cuidado y depositarse en el ropero para el proxiiae.

Art. 380.EQUIPO DEL COCHE.

El equipo de los dormitorios es el siguiente: Rataccama un colchon y dos almohadas; en los
lavatorios un botellén y un vaso; en el w. c., &ujen una grampa, una escalera; en los dos
extremos del coche una salivadera en cada ladmridrero debe reclamar al Jefe de la Estacion si
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faltasen algunos de estos objetos.

Art. 381. EQUIPO DEL CAMARERO.

El equipo del camarero se compone de un balde,isopdy tina escoba, un plumero, una
gamuza, una esponja, un frasco de desinfectantgaeg tisa, y debe llevarlo consigo en todos los
vigjes, empleando siempre que sea necesario ez para el aseo del coche, especialmente el
balde y el desinfectante para la limpieza de loxxwIéngase cuidado de que la solucién del
desinfectante sea mas bien débil que fuerte aefimodmolestar con su olor a los pasajeros.

a) Se recomienda la limpieza de los pasa-manos copasantes de llegar a las Estaciones
para donde hubiese que subir o bajar pasajerosda fjue éstos no Se ensucien las manos.

b) Debe sacarse la tierra que se acumula duranteckeerem el corredor, w. c., etc. Esto debe
efectuarse como a las 5 de la mafiana, antes dedes&los pasajeros.

c) Cada camarero llevara tantos jabones como seasarere

Art. 382. ROPA PARA DORMITORIOS.
Durante el Invierno cada coche dormitorio debedltedO frazadas, 40 sdbanas, 20 fundas y 20
toallas, y en Verano la misma cantidad de ropacblapero solo 22 frazadas.

En los casos de mucho frio y los pasajeros salicitas frazadas, los camareros deben pedirlas
a los demés camareros del tren si tuviesen solkramten su defecto en la primera estacion
donde haya ropa en reserva,

Art. 383. DORMITORIOS BAJANDO A PLATAFORMA.-ESTACINES DE PARTIDA.

Cuando los dormitorios son bajados a plataformapenacion del tren con el cual saldran en
servicio, deben tener las persianas y ventanasitedas, siempre que no sea en tiempo frio,
lluvioso o de mucho viento, en cuyos casos se dmajis ventanillas. Si fuese de noche, deben
tener las luces encendidas media hora antes déda del tren.

El camarero debe Situarse en la plataforma frdrgstabo lado Norte de su coche, si el tren es
para afuera, y frente al estribo lado Sud si el e para adentro, cerrando las puertas
laterales y de entrada al coche del lado opuesi@ @ue los pasajeros tengan acceso al
coche por la puerta donde se encuentra el camarero.

En los casos excepcionales cuando un camarerodisa€argo dos dormitorios, se situara en la
plataforma ere los dos coches, proximo a los estrile ellos, y cerrara las puertas laterales
y de entrada de los extremos de ambos vehiculos.

Art. 384. CUIDADO DEL COCHE EN PLATAFORMA. — ESTAQINES DE PARTIDA.

Desde el momento que el dormitorio ha llegado @dtaforma el camarero no debe alejarse del
lado del estribo de su coche. A los pasajerosridgara las camas que les corresponden y les
ayudara a llevar a ellas los equipajes que tuvieran

Art. 385. CONDUCTA.

Deben ser activos, corteses y estar alerta y a@&mus servicios y a cualquier llamado de los
pasajeros.

Art. 386. OBLIGACIONES DURANTE EL TRAYECTO.
Es deber de todo camarero adoptar medidas especaieel fin de proteger el equipaje de los
pasajeros contra robos mientras estén durmiendsal&h debe recibir una vigilancia constante por
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parte del camarero, quien igualmente debe preweelus pasajeros en los compartimentos que no
dejen las ventanas y puertas abiertas. Cuand@izggros estan ausentes de sus compartimentos, el
camarero debe cerciorarse que las ventanas y passtatén bajadas y las puertas cerradas.

Cuando los pasajeros empiezan a acostarse, eleantmbe ver que las ventanas y persianas
del lado del corredor estén bajadas; y como a lap.1lm. apagara las luces; luego el
camarero se colocara al lado de la puerta queé&esidrllave, cerrando la puerta del lado
opuesto, para controlar la entrada y salida dpdssjeros.

En las estaciones del trayecto, el camarero bajgiataformasin alejarse de su cochpara
atender a los pasajeros que hubiese.

Los camareros deben llamar a los pasajeros comdanmeda antes de llegar a su destino
cuando se trata de hombres, y una hora cuandofaeslias, para que tengan tiempo de
aprontarse para bajar.

Los pasajeros de via Dolores y Ranchos para Planati@icion se recordaran al salir de San
Vicente, y los de via Cafuelas al salir de TriSaarez.

Art. 387. PROHIBIDO ACOSTARSE O ALEJARSE DEL DORMDRIO.
A todo camarero en servicio les es prohibido acsstdurante el viaje o alejarse de su coche.

Cuando un camarero tengacesidadle retirarse de su coche, debe arreglar que emsniras
dure su ausencia, quede al cuidado del camaredodeitorio proximo.

Art. 388. BULTOS PESADOS Y DE MUCHO VOLUMEN, Etc.

No permitiran que se introduzcan en los dormitobhakos que por su peso, clase o volumen,
deban ir en el furgbn como equipaje. Tampoco pedaniia conduccion de perros, gatos, pajaros,
bultos que despidan mal olor, etc., pues apartéadmolestia que ocasionan a los pasajeros,
ensucian los coches y es anti-higiénico.

Art. 389. CONVERSACIONES MOLESTAS A LOS PASAJEROS.

En los casos que algunos pasajeros duerman y otrosuidaran que éstos no molesten a
aguellos con sus conversaciones en voz alta, ararfasma. Las observaciones las haran siempre
con la mayor cultura y si no son atendidos, davemia al guarda.

Art. 380. JUGADORES O INDIVIDUOS SOSPECHOSOS.

Los jugadores u otros individuos sospechosos gemense conocidos por el personal de trenes,
deben ser vigilados y no se les permitira pasatqedormitorios, salvo tengan su boleto de cama
correspondiente.

Art. 391. CONDUCCION DE ENFERMOS.

Antes de que un pasajero enfermo pase a ocupar, ehw@narero debe pedirle que exhiba el
certificado médico, donde se manifieste que laremdad que lo aqueje no es contagiosa; Si
careciera de este documento, informara en el agioaada.

Art. 392. COMPARTIMENTOS DESOCUPADOS Y PARA SENORAS

Los compartimentos de los dormitorios que no fuesempados, deben permanecer con las
camas desarmadas, cerrados y con las luces apagadampartimiento designado para “Sefioras”
tendra las camas tendidas en cualquier caso, @gb@ao o disponible.

Art. 393. PASAJEROS QUE DEBEN CAMBIAR DE COCHE.
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Es de estricto deber del camarero avisar al pasaeando tiene que cambiar de coche
permanecer en él hasta haber pasado el Gltimoepasgjrevisar el coche detenidamente a fin de
cerciorarse de que, no ha quedado ningun equigaje,

Art. 394. CERRAR LAS CAMAS.
Con tal que no se moleste a los pasajeros, lasscdefsen cerrarse cuanto antes después que se
han levantado los ocupantes, porque asi podraarser@dmodamente una vez vestidos.

Art. 395. EMBOLSAR LA ROPA.

Al recoger la ropa y embolsarla, antes de llegdestino, podra arreglarse perfectamente en
algun departamento desocupado, en el ropero oredugiar apropiado, que se deja al criterio del
camarero, pero nunca se colocara en el correda@odhiek.

Art. 396. PLANOS DE LOS DORMITORIOS.

Por cada coche dormitorio que sale en servicio wortren, en la estacion de procedencia
entregaran al camarero el plano de su coche, deadmotaran los nombres de los pasajeros que
ocupan camas Yy la Estacion donde suben. Cuandce naresentan los pasajeros que tienen
comodidad reservada, en la estacion que indicdaelopel camarero tachara con dos lineas el
nombre del pasajero y la Estacion, y el guardaotid de esa comodidad para otros viajeros si
fuese necesario.

En los casos de trenes para afuera, se hara figulas pasajeros de Plaza Constitucion y
Temperley con la estacion de destino, en vez de [aocedencia.

Las camas ocupadas figuraran en el plano con uhg tXs disponibles con una “D’. Citando
se trata de compartimentos reservados con conc¢dasdcamas ocupadas se marcaran en el
plano con una ‘X" y las reservadas con una “R”.

Los planos de los dormitorios de trenes para afwerao asimismo los para adentro, deben ser
entregados personalmente por el camarero en lm®ficoches” en Plaza Constitucion.

Art. 397. COMODIDAD RESERVADA.

En ningun caso los camareros deben cambiar la ddawbdjue tienen reservada los pasajeros,
por otra comodidad que exista disponible sin prexdosentimiento del guarda u otro empleado
autorizado.

Art. 398. DORMITORIOS DEJADOS EN CAMINO.

Cuando por cualquier circunstancia haya que dejama Estacion un dormitorio y el camarero
tenga que seguir a otro punto, debe revisar deteredte el coche y anotar en su libreta la cantidad
y la clase de ropa que tiene, la enumeracion dagipeqy hacer firmar un recibo al Jefe de la
Estacion, como constancia de lo que entrega.

Art. 399. FAROLES DE COLA.

Es obligacion del camarero que va a cargo del codmmitorio colocado a la cola del tren,
vigilar que las luces de cola y laterales estéermaidas durante el viaje, encenderlas en el caso de
gue se apagasen y apagarlas al salir el sol.

Art. 400. OBJETOS HALLADOS EN LOS COCHES.

Es deber de todo camarero revisar las camas cusEnbajan los pasajeros del coche para ver si
ha quedado algun objeto olvidado, y en el casaugeagi fuese y no se le pudiera restituir en el act
al interesado, debe comunicarlo enseguida al guagrtdregarlo bajo recibo al Jefe de la primera
Estacion que pare el tren.
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Al final del viaje, al deshacer las camas, dichasaeion debe ser completa y minuciosa.

Art. 401. QUEJAS Y OBSERVACIONES DE LOS PASAJEROS: AVERIAS EN LOS
COCHES.

Es obligacion del camarero dar cuenta inmediataenet guarda-tren de toda queja u
observacién que hicieran los pasajeros, de ina@damtualquier otra anormalidad que ocurrieran en
los dormitorios, pasajeros desordenados, irreglddgs en el servicio, roturas, etc.

Cada camarero debe también dar cuenta en la ofiCmehes” a la llegada de cada viaje, de los
hechos que se mencionan en el parrafo anteriorrides durante el viaje de ida y vuelta.
En la misma oficina deben comunicar los desperfegt® hayan notado en el coche, como
ser: cerraduras descompuestas, puertas que funcioad, falta de manijas, estantes
destrozados, vidrios rotos o rajados, etc., etenuy especialmente comunicar la falta de
agua y gas, Y la falta de limpieza en los cochestgmen en las estaciones donde estan de
reserva o en aquellas donde el personal de lai@stdebe efectuada. Las avenas de los
coches en los trenes para afuera, también debeantcamse al Jefe de la Estacion donde
haya -personal competente para repararlas, conemdgahia Blanca, Mar del Plata, etc.

Art. 402. LLEGADAS DE LOS CAMAREROS A LAS ESTACIONE

Al llegar a una estacion donde concluyan el viag ¢amareros que vayan en servicio o de
pasajeros, deben presentarse en el acto a la ®fieinJefe para dar aviso de su llegada, y en las
Estaciones donde existe un registro para los caosareomo en Mar del Plata, deben firmar dicho
libro.

Art. 403. CAMAREROS EN VIAJE.

Cuando van varios camareros de Pasajeros en elontiemy para el mismo destino, como en
los trenes Especiales de coches vacios a Mar dl, Ritc., deben ocupar cama en un solo coche,
dejando bien cerrados los demas coches dormitgaicies que componen el tren. De esta manera
solo se usa la ropa de un solo coche y se dejetanka que corresponda a los demas. Al llegar a
destino debe solicitarse del Jefe el reemplaz@deda usada por limpia, si no tuvieran suficiente
para el viaje de regreso.

Art. 404. DORMITORIOS EN RESERVA.

Los camareros que lleguen en servicio a una datadai estacion, deben ocupar para su
descanso el mismo dormitorio que han llevado, garlude ocupar los dormitorios que haya en
reserva.

Art. 405. VENTILACION DE COLCHONES Y FRAZADAS.

En las Estaciones de destino, con excepcion dea Ranstitucion, siempre que el estado del
tiempo lo permita, el camarero debe extender alosotolchones y las frazadas usadas en el viaje
para que se ventilen. Esta operacion debe ha- personalmente, pues sera responsable de
cualquier falta.

FIN



